Acédo n°% EM 01 Sub-agao: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar o fortalecimento de centralidades urbanas propostas por meio da integragéo dos planos diretores e
planos setoriais municipais com o PDUI, considerando: Campo Grande, Niteroi (segundo nivel); Duque de Caxias, Madureira,
Nova Iguacu e Sdo Gongalo (terceiro nivel); ltaborai, ltaguai, Magé, Queimados, Marica e Seropédica (quarto nivel).

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: Campo Grande (Rio de Janeiro), Dugue de Caxias,
Itaborai, ltaguai, Madureira (Rio de Janeiro), Magé, Marica, Niterdi, Mapa de Localizacéo:
Nova Iguagu, Queimados, S&o Gongalo e Seropédica. ) 4
Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte e Leste.

Principais Entes Responséaveis: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acéo: Populagdo da RMRJ.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (popula¢éo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: Custo da governanga metropolitana.
Custo Estimado Final da Acéo: R$ 12 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 01. Fortalecimento e diversificagdo da base econdmica; 02. Geragdo de empregos e atividades
econdmicas de forma a equilibrar espacialmente a metrépole; 04. Ampliagao da capacidade dos municipios para implementacéo
de uma politica habitacional integrada; 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos; 08. Otimizag&o dos
recursos em mobilidade; e 22. Promogéo de uma estrutura de crescimento racional maximizando o uso da infraestrutura
disponivel.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Incentivar o fortalecimento das centralidades propostas e seus entornos, por meio da integragao
entre diretrizes metropolitanas e instrumentos de planejamento urbano, previstos nos estatutos da Cidade e da Metrépole, de
politicas setoriais e or¢camentarias, das esferas federal, estadual e municipais, tais como os planos diretores municipais, os
planos setoriais de mobilidade, saneamento, infraestruturas, educagao, saude, seguranga, entre outros.

Questdo a ser solucionada: Concentragdo da oferta de emprego e renda na regido central da metrépole; desequilibrio na
distribuicio espacial de equipamentos e servigos publicos; auséncia de diretrizes comuns metropolitanas para os instrumentos
de gestdo urbanistica e politicas publicas.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional, incentivar a realizagao de estudos e assessoria técnica a fim garantir a revisao
de planos diretores e planos setoriais municipais e articulagdo com 6rgaos financiadores.

Atividades médio prazo: Articulagéo institucional, incentivar a realizagéo de estudos e assessoria técnica a fim garantir a revisao
de planos diretores e planos setoriais municipais e articulagdo com 6rgaos financiadores.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observagdes: Diversas agdes do Plano contribuem para o fortalecimento das centralidades propostas.



Agéo n°: EM 02 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Articular investimentos em infraestrutura, qualificagdo urbanistica e mobilidade nas centralidades urbanas de
segundo, terceiro e quarto nivel a serem fortalecidas.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: Campo Grande (Rio de Janeiro), Dugue de Caxias,
Itaborai, ltaguai, Madureira (Rio de Janeiro), Magé, Marica, Niteroi,
Nova Iguacu, Queimados, Sdo Gongalo e Seropédica.
Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte e Leste. Mapa de Localizacéo:
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos ’
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acdo: Populagdo de &reas de menor dinamismo
econdmico, com menor infraestrutura urbana e social.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagéo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: R$ 22 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 347 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
municipios, fontes internacionais (no caso de saneamento) e setor
privado (PPP).

Obijetivo Metropolitano: 01. Fortalecimento e diversificagdo da base econdmica; 02. Geragdo de empregos e atividades
econdmicas de forma a equilibrar espacialmente a metrdpole; 04. Ampliagao da capacidade dos municipios para implementagdo
de uma politica habitacional integrada; 07. Redug&o da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos; 08. Otimizag&o dos
recursos em mobilidade; e 22. Promog&do de uma estrutura de crescimento racional maximizando o uso da infraestrutura
disponivel.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Articular investimentos através da elaboragdo de planos, programas e projetos direcionados as
centralidades urbanas a serem fortalecidas pelo PDUI e seus entornos, visando a implantagdo de infraestrutura urbana
(abastecimento de agua, esgotamento sanitario, drenagem pluvial, coleta de residuos solidos, energia elétrica, telefonia e rede
de dados), qualificagdo do ambiente urbano (acessos viarios pavimentados, calgadas, mobilidrios, sinalizagdo, arborizagéo,
parques, pragas), mobilidade (transportes coletivos, acesso para pedestres, ciclovias, acesso com condi¢des adaptadas para
deficientes), a fim de garantir melhorias e ampliacdo das condi¢des para a geragdo de negdcios, acesso ao trabalho, acesso a
equipamentos e servigos sociais, aumento da densidade habitacional e diversificagdo do uso do solo.

Questdo a ser solucionada: Desequilibrio espacial na distribui¢&o espacial metropolitana de infraestrutura urbana, qualificagéo
do ambiente urbano, oferta e qualidade de meios de mobilidade, oferta de servigos publicos, oferta de habitagédo e
oportunidades de emprego; déficit de infraestrutura urbana nas localidades da periferia metropolitana.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional, apoio a elaboragao dos planos, programas e projetos e identificagdo de fontes
de recursos visando implementag&o para as centralidades identificadas como prioridades.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementagdo dos planos, programas e projetos nas centralidades de maior concentragao
habitacional do entorno e maiores indices de deficiéncia dos servigos.

Atividades longo prazo: Apoiar a implementag&o dos planos, programas e projetos nas centralidades. Monitoramento e
avaliagao.

Observacges: i. O custo de implementagdo de infraestruturas urbanas usado nessa estimativa é de R$ 53,62 por m2. (lo — 2018)
A fonte para o custo estimado final da agéo foi USA. Department of the Army. Cost and Economic Analysis Center. Cost Analysis
Manual; Tabelas de Composicdes de Pregos para Orgamentos, Sdo Paulo; Orgamento e Custos na Construgao Civil, Sdo Paulo.



Agéo n°: EM 03 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Ag&o: Incentivar a implantagao de equipamentos sociais em centralidades urbanas de segundo, terceiro e quarto nivel
a serem fortalecidas.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: Campo Grande (Rio de Janeiro), Dugue de Caxias,
Itaborai, ltaguai, Madureira (Rio de Janeiro), Magé, Marica, Niteroi,
Nova Iguacu, Queimados, Sdo Gongalo e Seropédica.
Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte e Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acéo: Populagéo de areas de menor dinamismo
econdmico, com menor infraestrutura urbana e social.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatorias: Incluido na agdo EM 01.

Custo Estimado Final da Ac8o: A ser definido nas ativ. preparatérias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 01. Fortalecimento e diversificagdo da base econdmica; 02. Geragdo de empregos e atividades
econdmicas de forma a equilibrar espacialmente a metrdpole; 04. Ampliagao da capacidade dos municipios para implementagdo
de uma politica habitacional integrada; 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos; 08. Otimizag&o dos
recursos em mobilidade; e 22. Promog&do de uma estrutura de crescimento racional maximizando o uso da infraestrutura
disponivel.

Descricdo da Acdo/Sub-aco: Incentivar a implantagdo de infraestrutura social nas centralidades urbanas a serem fortalecidas
pelo PDUI, priorizando equipamentos plblicos nas areas da salde (incluindo servicos de prevencdo, de baixa e média
complexidade), educagéo (incluindo melhoria dos equipamentos e da qualidade e oferta do nivel fundamental, médio, técnico e
universitério), de forma a atender as demandas da populac&o local e do entorno e reduzir as viagens pendulares; e estrutura de
seguranca publica, para garantir o bem estar dos cidadéos, o patriménio e as atividades de negécio.

Mapa de Localizacéo:

Questdo a ser solucionada: Desequilibrio na distribuicdo espacial metropolitana de equipamentos sociais que promovem a
qualificagdo do ambiente urbano.

Atividades curto prazo: Articulagéo institucional e apoio a elaborag&o dos planos, programas e projetos e identificagéo de fontes
de recursos visando implementag&o de equipamentos sociais nas centralidades identificadas como prioridades.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementagdo dos planos, programas e projetos nas centralidades de maior concentragao
habitacional do entorno e maiores indices de deficiéncia dos servigos.

Atividades longo prazo: Apoiar a implementagao dos planos, programas e projetos nas centralidades. Monitoramento e
avaliagéo.

Observacdes: Em termos de infraestruturas sociais, o custo médio de construgdo de uma UPA é de R$ 500 mil, incluindo
equipamentos. A manutengao dos servigos custa, em média, R$ 250 mil, segundo média das 37 PPPs de satde puUblica
realizadas no Brasil (financiamento CEF).

0O custo médio de construgdo de uma escola para 500 alunos é de R$ 3 milhes, incluindo equipamentos. A manutencao da
unidade (excluindo a area pedagdgica) custa, em média, R$ 900 mil, segundo média do Programa de PPPs de Minas Gerais.

0O custo médio de construgéo de um centro universitario para 2.000 alunos é de R$ 15 milhdes (apenas a estrutura predial
equipamentos basicos), conforme média do Ministério da Educag&o no Campi da UFRRJ em Trés Rios e Nova Iguacu.



Acéo n°: EM 04 Sub-acao: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Ag&o: Incentivar a disponibilizacéo de areas para implantagéo de equipamentos publicos regionais em areas de
adensamento habitacional e areas precarias.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizagao: Areas de adensamento ao longo dos eixos de
mobilidade de alta capacidade, em especial nas centralidades
Campo Grande e Madureira, além dos seguintes municipios: Belford
Roxo, Duque de Caxias, Itaborai, Nova Iguacu e Sdo Gongalo.
Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte e Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Federal, Governo Estadual
€ governos municipais.

Publico Alvo da Agéo: Populagéo residente em centralidades
secundarias e a incentivar.

Populacéo Diret. Beneficiada: 8,9 milhdes (populagao das
macrorregioes beneficiadas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Ac8o: A ser definido nas ativ. preparatérias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 05. Criagdo de novas modalidades de intervengdes habitacionais no territdrio.

Mapa de Localizacéo:

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Incentivar o levantamento de areas e edificagbes urbanas obsoletas em locais estratégicos, de
facil acesso e infraestruturados, com foco na disponibilizagdo para a implantacdo de equipamentos publicos regionais em
territérios nos quais se propde o adensamento habitacional e em territérios de assentamentos precarios, com baixa oferta a
servigos de saude e educacéo.

Incentivar a aplicagdo dos instrumentos do Estatuto da Cidade para viabilizar a disponibilizagdo desses terrenos, por meio da
revisao dos instrumentos de planejamento e gestao do uso e ocupagao do solo urbano; pelo apoio a capacitagao de gestores
publicos e equipes técnicas. Nesse aspecto, o Ministério das Cidades possui experiéncias com cursos a distancia (Capacidades)
com foco na aplicagdo dos instrumentos. Desta forma, acredita-se que a Governanga Metropolitana, em conjunto com as
universidades, pode atuar em sinergia na formag&o do corpo técnico das municipalidades.

Questdo a ser solucionada: Alta demanda por equipamentos sociais nas centralidades secundarias; desequilibrio na localizagao
dos equipamentos e na oferta de servigos publicos especializados; subutilizacdo de imdveis e terrenos centrais em processo de
especulagdo em regibes com boas condi¢des de acesso e infraestrutura; e auséncia de diretrizes comuns metropolitanas para
os instrumentos de gestao urbanisticos e das politicas publicas.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional, apoio a elaboragao de estudos de demanda, levantamento dos terrenos, apoio a
revisao de Plano Diretor e legislagdo urbanistica e incentivo para organizagéo de cursos de capacitagao.

Atividades médio prazo: Apoiar a realizagéo de cursos de capacitagéo e inicio de implementag&o dos instrumentos do Estatuto
da Cidade.

Atividades longo prazo: Apoiar a realizagéo de cursos de capacitagdo e implementacéo dos instrumentos do EC. Monitoramento
e avaliagéo.

Observacdes:



Agéo: EM 05 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Ag&o: Incentivar implantagé@o de negdcios nas centralidades secundérias, por meio de apoio ao empreendedorismo.

Titulo da Sub-ac&o: -

Localizacdo: As seguintes centralidades secundarias: Campo
Grande (Rio de Janeiro), Duque de Caxias, Itaborali, Itaguai,
Madureira (Rio de Janeiro), Magé, Marica, Nova Iguagu, Queimados,
Sao Gongalo e Seropédica.

Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte, Nordeste e Leste.
Principais Entes Responséaveis: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Publico Alvo da Acéo: Empreendedores com potencial para investir
em centralidades secundérias.

Populacéo Diret. Beneficiada: 4 milhdes (populagdo dos locais
beneficiados).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Agdo: A ser definido nas ativ. preparatorias.
Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Obijetivo Metropolitano: 03. Desenvolver competéncias e relagdes que propiciem bases inovadores de producéo

Descricdo da Agdo/Sub-acdo: Incentivar a implantagdo de negécios nas centralidades a serem fortalecidas pelo PDUI, por meio
de apoio ao empreendedorismo (a exemplo de quiosques do Sebrae com orientagdo, capacitacéo para empreendedorismo e
orienta¢do para crédito), oferta unificada e simplificada de servigos publicos (com prestagéo de diversos servigos como alvarg,
MEls, etc.), feiras tematicas e eventos culturais atrativos para promogédo local e atragdo da populagdo e implantagdo de
atividades ancora, compativeis com a cultura local, entre outras iniciativas que visem movimentar a economia.

Mapa de Localizacéo:

Questao a ser solucionada: Desequilibrio na distribuicdo espacial metropolitana de empregos formais, concentrados no Centro
Metropolitano, pouca diversificagéo da economia e falta de oferta de comércio e servigos para a populagéo em centralidades
secundarias.

Atividades curto prazo: Apoiar a realizagdo estudos e plano para incentivar os empreendimentos em centralidades secundérias a
reforcar, apoio a mobiliza¢&o de quiosques do SEBRAE e programas de incentivos para pequenos negécios e mobilizar
financiamentos para pequenos empreendedores.

Atividades médio prazo: Articular uma rede de apoio ao empreendedorismo, em parceria com o Sebrae, fortalecendo as
centralidades secundarias da RMRJ.

Atividades longo prazo: Consolidar as centralidades secundarias como areas de negécios.

Observagoes:



Agéo n°: EM 06 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Ag&o: Incentivar atividades de economia criativa relacionadas a populagéo de baixa renda.

Titulo da Sub-ac&o: -

Localizacdo: As seguintes centralidades secundarias: Campo
Grande (Rio de Janeiro), Duque de Caxias, Madureira, Nova Iguagu,
Sao Gongalo, Itaborai, Itaguai, Magé, Queimados, Marica e
Seropédica.

Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte, Nordeste e Leste.
Principais Entes Responsaveis: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Publico Alvo da Acéo: Empreendedores com potencial para investir
em centralidades secundérias.

Populacéo Diret. Beneficiada: 4 milhdes (populagdo dos locais
beneficiados).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Agdo: A ser definido nas ativ. preparatorias.
Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Obijetivo Metropolitano: 03. Desenvolver competéncias e relagdes que propiciem bases inovadores de producéo

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Incentivar a elaboragdo de plano visando a implantagdo de negécios relacionados as diversas
areas da economia criativa nas centralidades, por meio de programas de incentivo a pesquisa, desenvolvimento e inovagao
(inclusive formagao especializada), apoio ao empreendedorismo, capacitagao técnica, feiras e eventos dirigidos para as diversas
atividades.

Mapa de Localizacdo:

Questao a ser solucionada: Desequilibrio na distribuicéo espacial metropolitana de polos econdmicos, de empregos formais de
maior qualificagdo, de formagao educacional especializada, de diversificagao de atividades econdmicas e da oferta de comércio
€ servicos para a populacao.

Atividades curto prazo: Apoiar a elaboragéo de plano para incentivar empreendimentos criativos, mobilizar érgéos e apoiar
programas de incentivos para pequenos negocios.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementag&o de plano para incentivar empreendimentos criativos.

Atividades longo prazo: Consolidar as centralidades secundarias como areas de negdcios criativos.

Observacdes:



Agéo n°: EM 07 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Eixo Transversal Alcantara - incentivar a implantag&o de projeto multifuncional na bacia do Rio Alcantara e a
mitiga¢do das enchentes na regiéo.

Titulo da Sub-ag&o: -
Localizacéo: Bacia do Rio Alcantara (Sdo Gongalo).

Macrorregido de Planejamento: Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governo de Sao
Gongalo e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acdo: Populagdo de Sao Gongalo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 1 milhdo (populagéo de So Gongalo).
Custo Atividades Preparatérias: R$ 15 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 300 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governanga metropolitana, fontes internacionais e setor privado.
Obijetivo Metropolitano: 11. Criag&o de condi¢cbes para um saneamento ambiental amplo e a integragéo de ambiente natural e
construido, com foco em sua revitalizagdo e valorizagéo; e 12. Alcangar resiliéncia e sustentabilidade ambiental.
Descricdo da Acdo/Sub-ac&o: Incentivar a implantagdo de um projeto multifuncional ao longo do Rio Alcéntara, desde a RJ 106
até Itaoca, na costa da Baia de Guanabara. Esta acdo parte da necessidade de construgdo de canal auxiliar para que o Rio
Alcantara by-passe 0 manguezal da APA- Guapimirim, dirigindo as aguas pluviais na dire¢ao do desague do rio Imboagu. Esta
obra aliviara as cheias da bacia do Rio Alcantara e do Rio Guaxindiba e funcionara como um “limite fisico” para o avango da
mancha urbana na dire¢&o de ltaoca.
Esta solugdo facilita a descarga do Alcantara em periodos de cheia, evitando que a principal saida seja pelo Rio Guaxindiba.
Todos os célculos hidroldgicos e hidraulicos estao feitos, comprovando a eficiéncia desta solug&o.
Além das vantagens em relagao ao controle de cheias destacam-se 0s seguintes ganhos trazidos pela implantagdo deste canal:
e O Canal extravasor reduz o volume de &gua trazido pelo Rio Alcantara (Aguas poluidas) em diregdo ao Rio
Guaxindiba (Aguas mais limpas) e consequentemente reduz a quantidade de lixo e poluentes que entram na APA.
e Este Canal limita a expansdo urbana em direcdo a area de protegdo ambiental e cria uma area ainda ndo tombada
que pode ser considerada como APA de Transig&o, onde a col6nia de pescadores podera exercer suas atividades.
Esta area de transi¢do também ajuda a controlar o langamento de residuos sélidos em dire¢cdo ao manguezal.
Na Figura 2 pode ser apreciado o Canal extravasor que controla as cheias do Rio Alcantara e a Area de Protegao Ambiental de
Guapimirim e a APA de Transic&o sugerida.
Como complementagao a implantag&o do canal extravasor é promovida a implantag&o de um projeto multifuncional ao longo do
Rio Alcantara, desde a RJ 106, até Itaoca, na costa da Baia de Guanabara, que prevé:
e Implantagdo de sistema viario local, parque fluvial, adensamento da ocupagéo do solo nas areas lindeiras, com énfase
habitacional, aproveitamento da mais valia de valorizagao urbana na regiéo;
e Implantagao de veiculo leve sobre trilho, com origem em Marica, se estendendo até o cruzamento com a Linha 3 do
Metro, (perpendicular ao Eixo Alcantara);
e Valorizagéo da centralidade de Alcantara e da regido de Tribob6 (Ponto Nodal).
A area da agéo corresponde a ZIM-U 3.

Mapa de Localizacéo:

Questdo a ser solucionada: Inundagdes na bacia do Rio Alcantara, Guaxindiba e Imboagu; baixa densidade urbana e
habitacional; baixa qualificagdo urbanistica, inexisténcia de equipamentos urbanos, pragas e parques; possibilidades de
aproveitamento de areas livres inundaveis para qualificagéo urbana da regido e viabilizagéo do projeto.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional entre o Estado e o municipio de S&o Gongalo, elaboragéo de estudos para
validagdo e compatibilizagao de projetos existentes na area de abrangéncia da agéo e parceria com a Prefeitura de Sdo Gongalo
e atividades necessarias para enquadrar a area como Zona de Interesse Metropolitano.

Atividades médio prazo: Articulagdo institucional entre o Estado € o municipio de Sdo Gongalo; elaboragdo do projeto
multifuncional, apoiar os licenciamentos necessarios para elaboragdo da proposta, articulagdo e definicdo das fontes de
financiamento para implantacdo das agdes previstas, apoiar a licitagdo e a execugéo da obra de mitigagcdo das inundagdes na
bacia do Rio Alcantara como primeira parte do projeto multifuncional.

Atividades longo prazo: Articulagao institucional entre o Estado € o municipio de Sdo Gongalo, apoiar a licitagdo e a execugdo
do restante das obras do projeto multifuncional € o acompanhamento dos resultados da obra para controle de inundagdes.
Monitoramento e avaliagdo.




Observagdes: Custos: Projetos — R$ 5,3 milhGes; Custos ambientais — R$ 11 milhdes; desapropriagéo/reassentamento — R$ 18
milhdes; e supervisao de obras — R$ 5,0 milhdes. Custos estimados, a serem revistos de acordo com o escopo e extensao dos

projetos de desenvolvimento da Eixo Transversal.
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Figura 1 - Figura esquematica do Dique-estrada e a Via navegavel que separam a Zona Urbana da Area de
Protecdo Ambiental de Transi¢&o.
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Figura 2 - Canal Projetado para mitigao de cheias do Rio léntaa

e a APA proosta pra Controle Ambiental e ‘
de Expanséo Urbana.




Agéo n°: EM 08 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Eixo Transversal Sarapui - incentivar a implantagdo de projeto multifuncional e a mitigagéo de inundagdes na
Bacia dos Rios Iguagu e Sarapui.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: Duque de Caxias, Nildpolis e outras dreas da Baixada
Fluminense.

Macrorregido de Planejamento: Norte.

Principais Entes Responséveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acdo: Populagdo da Bacia dos Rios Iguagu e
Sarapui e da Baixada Fluminense.

Populagéo Diret. Beneficiada: 5 milhdes (populagdo da Macrorregido
Norte).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 30 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 600 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governanga metropolitana, fontes internacionais e setor privado.
Obijetivo Metropolitano: 11. Criagdo de condigdes para um saneamento ambiental amplo e a integragdo de ambiente natural e
construido, com foco em sua revitalizagéo e valorizagéo; e 12. Alcangar resiliéncia e sustentabilidade ambiental.

Descricdo da Acdo/Sub-ac&o: Incentivar a implantagdo de um projeto multifuncional ao longo do Rio Sarapui, entre Duque de
Caxias - Nilépolis, a partir de:

e Implantagao de sistema de macrodrenagem que inclui a recuperagéo de diques continuos ao longo do rio e sistemas

de parques inundaveis (pdlderes e canais auxiliares);

e Implantacdo de via Interbaixada 01, unindo a BR 040 & Via Light, utilizando a estrutura dos diques do sistema de

macrodrenagem;

e Implantagéo de extensdo da via Interbaixada até o Parque Ambiental e a Orla de Gramacho (projeto junto a Baia de
Guanabara) e até a Estagdo Edson Passos da Super Via, com possibilidades de conexdo com o Campo de Gericind;
Implantacéo de sistema de transporte coletivo;
Implantagéo de parques fluviais/area de lazer;
Construgao de moradias de interesse social para reassentamento de familias de baixa renda na regiao;

e Desenvolvimento econdmico e social e outros aspectos a definir.
A regiao de implementagéo do projeto pode ser vista na Figura 1 e se trata de uma Zona de Interesse Metropolitano - ZIM.
O Rio Sarapui passou a pertencer a Bacia do Rio Iguagu no inicio deste século, devido a execugdo das primeiras grandes obras
de saneamento na Baixada Fluminense, quando seus cursos médio e inferior foram retificados e sua foz desviada para o rio
Iguacu. Essas obras transformaram trechos de ambos os rios, que anteriormente eram bastante sinuosos, em canais de
concreto. O forte desnivel faz com que os rios desgam as serras em regime torrencial, alcan¢ando a planicie, onde perdem
velocidade e extravasam, formando &reas inundaveis.
As caracteristicas citadas mostram que o local é propicio a inundagdes. O panorama de inundagdes se agrava por conta de
ocupagdes irregulares as margens desses rios. A expansao urbana se deu de forma desordenada e, até hoje, as condi¢des de
saneamento basico, educacao, saude e infraestrutura urbana sao de certa forma precarias.
Outro problema relevante que deve ser mencionado é de que a populag&o local é, em sua maioria, de baixa renda e n&o possui
acesso a locais de lazer na regido. Muitas familias moram hoje em situagdo precaria em casas feitas de madeira, sem acesso
ao saneamento basico, infraestrutura e servigos sociais. A area da agéo corresponde a ZIM-U 1.

Mapa de Localizacéo:

Questao a ser solucionada: Inundagdes frequentes de toda a bacia do Rio Sarapui, provocando problemas permanentes para
um expressivo contingente populacional dos municipios da Baixada Fluminense; utilizacdo das areas abandonadas a beira rio
para moradias precarias, sem saneamento basico; despejo de esgoto sanitario e residuos sélidos no leito do rio, com destino a
Baia de Guanabara; e sub aproveitamento de &reas livres inundaveis (ao longo dos Rios Sarapui e Iguagu) que poderiam ser
utilizadas para requalificacdo urbana da regiéo.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional e parceria com as Prefeituras de Belford Roxo, Duque de Caxias e S&o Jodo de
Meriti, com o Governo Estadual e com os Comités de Bacia; apoio a elaboragdo de estudos para validagéo e compatibilizagéo
de projetos existentes de vias, macrodrenagem (incluindo Projeto Iguagu); e articulagdo com 6rgéos financiadores.

Atividades médio prazo: Apoiar a elaboragdo do Projeto Multifuncional; apoio a elaboragéo de projetos de reassentamentos;
apoio para atividades de licenciamento urbanisticos e ambientais; e articulagdo com érgaos financiadores.

Atividades longo prazo: Apoio a implementacéo das obras de infraestrutura (licitagdo e execucdo da obra dos diques como




mitigag&o de inundagdes na bacia dos Rios Iguagu e Sarapui e de projeto viario, de forma a consolidar os diques e evitar futuras
ocupagdes); articulagdo institucional; apoio @ implementagdo do Projeto Multifuncional (licitagdo e execugdo da obra de
implantagéo do projeto multifuncional); e acompanhamento dos resultados do projeto implantado.

Observacdes: Custos estimados a serem revistos de acordo com o escopo e extensdo dos projetos de desenvolvimento da Eixo
Transversal. Depende de levantamentos e projetos de reassentamento. N&o inclui projetos de mobilidade, projetados em agdes
de mobilidade.

Figuras:

| Agao n® EM 09 | Sub-acdo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Estimular a utilizagdo da via Interbaixada, eixo transversal projetado junto ao rio Sarapui, na Baixada
Fluminense, para o transporte coletivo, conectando Nova Iguagu e Duque de Caxias e demais municipios da Baixada
Fluminense.

Titulo da Sub-acéo: -




Localizacdo: Regido adjacente ao Rio Sarapui, nos municipios de
Belford Roxo, Duque de Caxias, Mesquita, Nilépolis, Nova Iguagu e
Sao Jodo de Meriti.

Macrorregido de Planejamento: Norte.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Ac&o: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 1,8 milhdo (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatorias: R$ 20 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 400 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais, fundos internacionais (BIRD, BID, CAF) e setor
privado.

Obijetivo Metropolitano: 07. Redug&o da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Estimular a implantacéo de sistema de transporte coletivo, tipo BRT, entre Nova Iguagu (Centro) e
Duque de Caxias (Jardim Primavera), com cerca de 30 km, promovendo também a conexdo com os municipios de Nilopolis,
Mesquita, Sao Jodo de Meriti, Belford Roxo, Centro de Duque de Caxias, Orla e Parque Ambiental de Gramacho (projeto junto a
Baia de Guanabara), aproveitando a implantagao de via urbana Interbaixada, a ser construida junto as obras de macrodrenagem
previstas para serem executadas ao longo do Rio Sarapui, conectando a Rodovia BR 040 (Duque de Caxias) a Via Light (Nova
Iguacu). Inclui a valorizagé&o das conexdes com as redes ferroviarias Ramal Saracuruna, Estagéo Gramacho e Ramal Paracambi
(Estagdes Nova Iguagu e Nildpolis). Incluiu a reorganizagao das linhas de 6nibus da regi&o do entorno, a fim de promover maior
eficiéncia e reforcar conexdes locais e transversais. Visa promover a utilizagdo de eixos transversais de articulagdo para o
transporte coletivo, baseando-se na premissa de fortalecimento dos deslocamentos internos a centralidade e entre as
centralidades e seus arredores, aproveitando as vias que se contraponham a orientacéo radial do atual sistema de transportes.
A area da acéo corresponde a ZIM-U 1. Por sua conectividade como ponto nodal, esta relacionada também com a ZIM-U 9.

Questao a ser solucionada: Os municipios de abrangéncia do projeto tém, em média, cerca de 40% dos seus deslocamentos
por transporte coletivo. Ainda assim, ha grande déficit de infraestrutura capaz de atender o conjunto de deslocamentos
transversais entre as centralidades de Duque de Caxias e Nova Iguagu e outros municipios da Baixada Fluminense; ocorre que
o sistema de mobilidade na RMRJ é organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda
radial de transporte de passageiros dirigida para o Centro do Rio de Janeiro. A associagao da auséncia de conexdes
transversais, a infraestrutura limitada para o transporte ativo na regido e o sistema radial de mobilidade em dire¢do ao Centro do
Rio de Janeiro inibem os deslocamentos mais préximos e reforgam a dependéncia desses municipios a capital. Esse cenario se
expde no elevado tempo médio de deslocamento da regiéo, em que cerca de 20% das viagens por motivo de trabalho, em
transporte coletivo, levam mais de 1 hora.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional, apoiar a elaboragéo de projetos de sistema de transporte coletivo tipo BRS
utilizando a via Interbaixada e vias complementares e apoiar a promogéo de estudo sobre a reorganizacéo da rede de transporte
publico por 6nibus e transportes ativos na regido do entorno da via Interbaixada.

Atividades médio prazo: Articulagéo visando obtengéo de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagao dos
projetos, elaboragao e revisdo do projeto das vias com prioridade ao transporte publico e licenciamentos.

Atividades longo prazo: Apoiar a implementagao do projeto de BRT nas vias da regido da baixada, apoio a implementagéo da
reorganizagdo do transporte publico, constituicdo de parcerias e implementagao de programas e parcerias de monitoramento e
avaliagao.

Observacoes: Considera-se a implantagdo somente nas vias existentes (cerca de 15 km). O trecho da Interbaixada j& deve ser
construido adaptado ao BRT.




| Acdo n° EM 10 | Sub-acio: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a criagdo e/ou adequacao de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo - junto as
obras de qualificagdo urbana do Rio Alcantara, em Sao Gongalo.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacéo: Alcantara (Sao Gongalo).

Macrorregi&o de Planejamento: Leste. Mapa de Localizacio:
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governo de S&o o
Gongalo.

Publico Alvo da Acdo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 550 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 9 milhdes.

Custo Estimado Final da Aco: R$ 180 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais, fundos internacionais (BIRD, BID, CAF) e setor
privado.

Objetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos

Descricdo da Acao/Sub-acdo: O projeto pretende promover a adequacado de eixo transversal existente junto ao Rio Alcantara,
em S&o Gongalo, no Leste Metropolitano. Consiste na construgdo da Interbaixada Leste, de cerca de 5 km de vias de BRT, em
binario, nas regides de Alcantara e Jardim Catarina, que ird se integrar aos projetos de mobilidade de BRS e ciclovia Via
Emboagu, Pacheco-Guaxindiba e Jardim Catarina. Associando-se aos projetos previstos do VLT Amaral Peixoto-Marica e de
adensamento nas margens do rio Alcantara, o BRT exercera importante papel estruturador de toda a regido leste, reforgando as
centralidades Centro de Sdo Gongalo e Alcantara, reforgando a ligagdo com o municipio de Marica e regido oeste do municipio
de Niterdi, desestimulando o transporte individual através da prioridade ao transporte publico e ativo, e possibilitando a
alimentagéo da Linha 3 do Metrd, a ser implantada. O projeto inclui também a reorganizagéo das linhas de 6nibus da regido do
entorno, a fim de promover maior eficiéncia e reforgar conexdes locais e transversais explicitadas.

Questdo a ser solucionada: Sdo Gongalo possui populagéo maior que 1 milhdo de habitantes. Apesar disso, a auséncia de
equipamentos e de infraestrutura de transporte capazes de estimular os deslocamentos internos fazem do municipio um dos
piores em termos de indicadores relacionados a dependéncia € ao enraizamento de viagens internas ao local. O deslocamento
transversal entre as centralidades de Sao Gongalo e a regiao norte de Niterdi, Marica e regido de entorno, é dificultada,
particularmente quando se busca transporte coletivo e o transporte ativo, ocorre que o sistema de mobilidade da RMRJ é
organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda radial de transporte de passageiros
dirigida para a regido do Centro do Rio de Janeiro e Niter6i. Assim, novas infraestruturas que quebrem o paradigma de
deslocamentos com diregao radial irdo fomentar o desenvolvimento local. A area da ag&o corresponde a ZIM-U 3. Por sua
conectividade como ponto nodal, esta relacionada também com a ZIM-U 9.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional; articular a reorganizagao da rede de transporte publico por énibus, baseada nas
diretrizes de enraizamento e integragdo em toda a regido de Sao Gongalo; € apoiar elaboragao, revisao e implementacao de
projetos das vias com prioridade ao transporte publico na regido de Alcantara e Jardim Catarina e de areas de importancia de
integragéo com o sistema do metr6 linha 3 e dos projetos de BRS e ciclovia detalhados; licenciamentos.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementagéo do projeto das vias com prioridade ao transporte publico.

Atividades longo prazo: Constituicdo de parcerias e implementacéo de programas de monitoramento e avaliagao.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Agdo n% EM 11 | Sub-agdo: a | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo e/ou adequagéo de eixos transversais de articulagéo para o transporte coletivo e o
transporte ativo - estabelecer a conex&o de centralidades a reforgar e seu entorno.

Titulo da Sub-acéo: BRS e Ciclovia RJ 105 Duque de Caxias - Nova Iguagu - Campo Grande (Estrada de Madureira).

Localizacéo: Regido central dos municipios de Duque de Caxias,
Belford Roxo e Nova Iguagu e bairro de Campo Grande no Rio de
Janeiro.

Macrorregido de Planejamento: Oeste e Norte.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos
municipais de Belford Roxo, Duque de Caxias, Nova Iguagu e Rio de
Janeiro.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regi&o.

Populacéo Diret. Beneficiada: 1,5 milhdo (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 9 milhdes.

Custo Estimado Final da Aco: R$ 190 milhdes. . : ‘ e

Fontes de Financiamento: Governo Estadual, governos municipais e
governanga metropolitana.

Mapa de Localizagdo:

Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Incentivar a implantacdo de sistema de BRS para dar prioridade ao transporte publico, bem como,
a implantagédo de ruas completas, com ciclovias e cal¢adas estruturadas a fim de favorecer o transporte ativo, de maneira a se
contrapor a orientagao radial do atual sistema de transportes. O projeto utiliza o leito da via RJ-105, entre Duque de Caxias,
regido de Jardim Primavera, passando por Nova Iguagu, e chegando a Campo Grande, no Rio de Janeiro, com cerca de 55 km,
salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao transporte motorizado individual nas regiées de adensamento urbano e
centralidades a serem reforcadas, segundo previsées do PDUI.

Questao a ser solucionada: O deslocamento transversal entre as centralidades de Duque de Caxias e Nova Iguagu e outras
regides do entorno é dificil; ocorre que o sistema de mobilidade na RMRJ é organizado de forma a atender precariamente a
demanda radial de transporte de passageiros dirigida para o Centro do Rio de Janeiro; além disso, o transporte ativo é limitado
pela auséncia de ciclovias e calgadas adequadas e as vias urbanas existentes déo prioridade para o automdvel e sistemas de
transporte coletivo de baixa qualidade, orientados de maneira radial, para a regiéo central da RMRJ.

Atividades curto prazo: Articulagéo institucional; apoiar a reorganizagéo da rede de transporte publico por 6nibus, baseada nas
diretrizes de enraizamento e integragao; articular a obtengéo de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagéo
dos projetos; e apoiar a elaboragéo e revisao do projeto das vias com prioridade ao transporte publico.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementagédo do projeto das vias RJ 105 e complementares, com prioridade ao transporte
publico e ativos; e constituicdo e implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e avaliagao.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao e reviséo de sistemas de transporte publico e ativo.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Agdo n% EM 11 | Sub-agdo: b | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo e/ou adequagéo de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo e o
transporte ativo - estabelecer a conex&o de centralidades a reforgar e seu entorno.

Titulo da Sub-ac&o: BRS e Ciclovia Nilopolis —Vilar do Teles (S&o Joéo de Meriti).

Localizacdo: Nildpolis e Sdo Jodo de Meriti.
Macrorregido de Planejamento: Norte. Mapa de ngaligacéqr
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos SER T
municipais.

Publico Alvo da Acéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 500 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 1 milhdo.

Custo Estimado Final da Acéo: R$ 25 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual, governos municipais e | = ‘ (R
governanga metropolitana.

Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: Incentivar a reestruturagdo de via com prioridade ao transporte publico e ativo ligando regido
central de Nilopolis e o bairro de Vilar dos Teles, em Sdo Jodo de Meriti. O projeto consiste no desenvolvimento de
aproximadamente 7 km de ciclovias e vias com prioridade para 6nibus, de maneira a contrapor a orientagdo radial do atual
sistema de transportes, utilizando vias existentes e salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao transporte
individual motorizado nas regides e de adensamento desejado previsto no PDUI. O projeto integra-se a um conjunto de
propostas para a Macrorregido de Planejamento Norte, em especial o BRS Anchieta — Centro de Duque de Caxias
(compartilhando terminal) e cruzando o eixo Pavuna — Nova Iguagu, onde esta prevista o desenvolvimento de um sistema de
VLT.

Questéo a ser solucionada: Os municipios de Nilépolis e Sdo Jodo de Meriti possuem, em média, cerca de 85% dos seus
deslocamentos por transporte coletivo ou ativo. Ainda assim, é precaria a infraestrutura destinada para esse fim; ocorre que o
sistema de mobilidade na RMRJ é organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda
radial de transporte de passageiros dirigida para o Centro do Rio de Janeiro. A associagdo da auséncia de conexdes
transversais, a infraestrutura limitada para o transporte ativo na regido e o sistema radial de mobilidade em dire¢éo ao Centro do
Rio de Janeiro inibem os deslocamentos mais proximos e reforcam a dependéncia desses municipios a capital. Esse cenario se
expde no elevado tempo médio de deslocamento da regi&o, em que cerca de 20% das viagens por motivo de trabalho, em
transporte coletivo, levam mais de 1 hora.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional; apoiar a reorganizagéo da rede de transporte publico por dnibus nas regides
proximas e nas vias selecionadas para o projeto, de forma baseada nas diretrizes de enraizamento e integracao; articular
obtencao de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagéo dos projetos de ciclovias e vias segregadas para
onibus; apoiar elaboragéo e revisao do projeto das vias com prioridade ao transporte publico; apoiar a implementagéo do projeto
das vias com prioridade ao transporte publico; e constituicao e implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e
avaliacao.

Atividades médio prazo: Monitoramento e avaliagéo e revisao de sistemas de transporte publico e ativo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Agdo n% EM 11 | Sub-agdo: ¢ | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo e/ou adequagéo de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo e o
transporte ativo - estabelecer a conex&o de centralidades a reforgar e seu entorno.

Titulo da Sub-acéo: BRS e Ciclovia Nilépolis - Duque de Caxias.

Localizacéo: Centro de Duque de Caxias, Nilopolis e Pavuna (Rio de
Janeiro).

Macrorregido de Planejamento: Norte.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Aco: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 1 milhdo (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 3 milhdes.

Custo Estimado Final da Acéo: R$ 60 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais.

Mapa de Localizacéo:

=
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DAL A

Objetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: Incentivar a reestruturagdo de via com prioridade ao transporte publico e ativo ligando regido
central de Nilépolis e o centro de Duque de Caxias, passando pela Pavuna, no Rio de Janeiro. O projeto trata do
desenvolvimento urbano da regido através da reestruturagéo de linhas de Onibus existentes na regi@o e no desenvolvimento de
aproximadamente 16 km de ciclovias e vias com prioridade para 6nibus, de maneira a contrapor a orientagéo radial do atual
sistema de transportes, utilizando vias existentes e salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao transporte
individual motorizado nas regides e de adensamento desejado previsto no PDUI. Essa via de carater transversal integra-se com
os ramais ferroviarios de Japeri, Belford Roxo e Saracuruna e o metrd Linha 2 na Pavuna, otimizando a rede da regido. O
projeto também integra a um conjunto de propostas para a Macrorregi@o de Planejamento Norte, em especial o BRS Nilopolis —
Vilar dos Teles (compartilhando terminal) e cruzando o eixo Pavuna — Nova Iguagu, onde esta prevista o desenvolvimento de um
sistema de VLT.

Questéo a ser solucionada: Os municipios de Nilépolis e Duque de Caxias possuem, em média, cerca de 90% dos seus
deslocamentos por transporte coletivo ou ativo. Ainda assim, é precaria a infraestrutura destinada para esse fim; ocorre que o
sistema de mobilidade na RMRJ é organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda
radial de transporte de passageiros dirigida para o Centro do Rio de Janeiro. A associagao da auséncia de conexdes
transversais, a infraestrutura limitada para o transporte ativo na regido e o sistema radial de mobilidade em dire¢do ao Centro do
Rio de Janeiro inibem os deslocamentos mais préximos e reforgam a dependéncia desses municipios a capital. Esse cenario se
expde no elevado tempo médio de deslocamento da regiéo, em que cerca de 20% das viagens por motivo de trabalho, em
transporte coletivo, levam mais de 1 hora.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional; apoiar a reorganizacéo da rede de transporte publico por dnibus nas regides
proximas e nas vias selecionadas para o projeto, de forma baseada nas diretrizes de enraizamento e integragéo; articular a
obtencao de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagéo dos projetos de ciclovias e vias segregadas para
onibus; apoiar elaboragéo e revisao do projeto das vias com prioridade ao transporte publico; apoiar implementagéo do projeto
das vias com prioridade ao transporte publico; e constituicdo e implementacéo de programas e parcerias de monitoramento e
avaliacao.

Atividades médio prazo: Monitoramento e avaliagao, revisao de sistemas de transporte publico e ativo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Agdo n% EM 11 | Sub-agio: d | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo e/ou adequagéo de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo e o
transporte ativo - estabelecer a conex&o de centralidades a reforgar e seu entorno.

Titulo da Sub-acéo: BRS e Ciclovia Via Imboagu (proximidades do Rio Imboagu).

Localizag&o: Centro de S&o Gongalo.

Macrorregido de Planejamento: Leste.

Principais Entes Responséaveis: Governo Estadual e governo
municipal.

Publico Alvo da Acéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 200 mil (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 600 mil.

Custo Estimado Final da Acéo: R$ 12 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais. | = ‘ (R

Mapa de Localizagéo:

g ¢ =
DTALR A AT
y 4 %

Objetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: O projeto pretende promover a adequagao de eixo transversal existente nas proximidades do Rio
Imboacu, em S&o Gongalo, no Leste Metropolitano. Consiste na construgéo de cerca de 3 km de ciclovias e vias com prioridade
para 6nibus, incluindo também a reorganizagéo das linhas de dnibus da regido do entorno, a fim de promover maior eficiéncia e
reforgar conexdes locais e transversais, baseada nas diretrizes de enraizamento e integragao trabalhados no plano. O projeto
faz parte de um conjunto de transformagdes propostas para a Macrorregido de Planejamento Leste, como os BRS e ciclovias
Pacheco-Guaxindiba e Jardim Catarina € o BRT nas proximidades do rio Alcantara (Interbaixada Leste), com intuito de
reorganizar os deslocamentos cotidianos em diregdo a um padrdo mais sustentavel e possibilitando a alimentag&o da Linha 3 do
Metrd, a ser implantada.

Questdo a ser solucionada: Sdo Gongalo possui populagéo maior que 1 milhdo de habitantes, apesar disso, a auséncia de
equipamentos e de infraestrutura de transporte capazes de estimular os deslocamentos internos fazem do municipio um dos
piores em termos de indicadores relacionados a dependéncia e ao enraizamento de viagens internas ao local. O deslocamento
transversal entre as centralidades de Sao Gongalo e a regiao norte de Niterdi, Marica e regido de entorno, é dificultada,
particularmente quando se busca transporte coletivo e o transporte ativo, ocorre que o sistema de mobilidade da RMRJ é
organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda radial de transporte de passageiros
dirigida para a regido do Centro do Rio de Janeiro e Niter6i. Assim, novas infraestruturas que quebrem o paradigma de
deslocamentos com direg&o radial irdo fomentar o desenvolvimento local.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional; apoiar a reorganizagéo da rede de transporte publico por dnibus nas regides
proximas e nas vias selecionadas para o projeto, de forma baseada nas diretrizes de enraizamento e integracao; articular
obtencao de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagéo dos projetos de ciclovias e vias segregadas para
onibus; apoiar elaboragéo e revisao do projeto das vias com prioridade ao transporte publico; apoiar implementagéo do projeto
das vias com prioridade ao transporte publico; e constituicao e implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e
avaliacao.

Atividades médio prazo: Monitoramento e avaliagao, revisao de sistemas de transporte publico e ativo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Agdo n% EM 11 | Sub-agdo: e | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo e/ou adequagéo de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo e o
transporte ativo - estabelecer a conex&o de centralidades a reforgar e seu entorno.

Titulo da Sub-acéo: BRS e Ciclovia Pacheco — Guaxindiba.

Localizac&o: Jardim Catarina (S&o Gongalo).
Macrorregi&o de Planejamento: Leste. Mapa de ngaligacéqr
Principais Entes Responséveis: Governo Estadual e govenode Sdo | =~ “ v~
Gongalo.

Publico Alvo da Acéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 500 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatorias: R$ 1 milhzo.

Custo Estimado Final da Acéo: R$ 21 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais. | st N

b

Objetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Incentivar a reestruturag@o de via com prioridade ao transporte publico e ativo ligando regido de
Pacheco a Guaxindiba, em S&o Gongalo. O projeto trata do desenvolvimento urbano da regido através da reestruturagao de
linhas de 6nibus existentes na regido e no desenvolvimento de aproximadamente 6 km de ciclovias e vias com prioridade para
onibus, de maneira a contrapor a orientagéo radial do atual sistema de transportes, utilizando vias existentes e salvaguardando
em projeto premissas de desestimulo ao transporte individual motorizado nas regides e de adensamento desejado previsto no
PDUI. Essa via de carater transversal tem o papel de reorganizar os deslocamentos cotidianos em dire¢do a um padréo mais
sustentavel, possibilita uma melhor alimentagéo da Linha 3 do Metrd, a ser implantada e possibilita acesso de melhor qualidade
para um conjunto de possiveis acdes de desenvolvimento na regi&o mais ao norte de Sdo Gongalo. O projeto também integra
um conjunto de propostas para a Macrorregido de Planejamento Leste, em especial o BRS Pacheco-Interbaixada Leste e a
propria Interbaixada Leste.

Questdo a ser solucionada: Sdo Gongalo possui populagéo maior que 1 milhdo de habitantes, apesar disso, a auséncia de
equipamentos e de infraestrutura de transporte capazes de estimular os deslocamentos internos fazem do municipio um dos
piores em termos de indicadores relacionados a dependéncia € ao enraizamento de viagens internas ao local. O deslocamento
transversal entre as centralidades de Sdo Gongalo e a regido norte de Niterdi, Marica e regiéo de entorno, é dificultada,
particularmente quando se busca transporte coletivo e o transporte ativo, ocorre que o sistema de mobilidade da RMRJ é
organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda radial de transporte de passageiros
dirigida para a regido do Centro do Rio de Janeiro e Niteréi. Assim, novas infraestruturas que quebrem o paradigma de
deslocamentos com diregao radial irdo fomentar o desenvolvimento local.

Atividades curto prazo: Articulacao institucional; apoiar a reorganizagao da rede de transporte publico por dnibus nas regiées
proximas e nas vias selecionadas para o projeto, de forma baseada nas diretrizes de enraizamento e integracao; articular
obtencao de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagéo dos projetos de ciclovias e vias segregadas para
oOnibus; apoiar elaboragéo e reviséo do projeto das vias com prioridade ao transporte publico; apoiar implementagéo do projeto
das vias com prioridade ao transporte publico; e constituicdo e implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e
avaliagao.

Atividades médio prazo: Monitoramento e avaliagéo, revisao de sistemas de transporte publico e ativo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observagdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Agdo n% EM 11 | Sub-agéo: f | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo e/ou adequagéo de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo e o
transporte ativo - estabelecer a conex&o de centralidades a reforgar e seu entorno.

Titulo da Sub-acéo: BRS e Ciclovia Pacheco - Interbaixada Leste.

Localizag&o: Jardim Catarina (S&o Gongalo).

Macrorregido de Planejamento: Leste.

Principais Entes Responséaveis: Governo Estadual e governo de Sao
Gongalo.

Publico Alvo da Acéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 200 mil (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 600 mil.

Custo Estimado Final da Acéo: R$ 12 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Incentivar a reestruturag@o de via com prioridade ao transporte publico e ativo ligando regido de
Pacheco a regido de Alcantara, em S&o Gongalo, onde esta prevista a constru¢do da Interbaixada Leste. O projeto trata do
desenvolvimento urbano da regido através da reestruturagéo de linhas de Onibus existentes na regi@o e no desenvolvimento de
aproximadamente 3,5 km de ciclovias e vias com prioridade para 6nibus, de maneira a contrapor a orientagéo radial do atual
sistema de transportes, utilizando vias existentes e salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao transporte
individual motorizado nas regides e o de adensamento desejado previsto no PDUI. Essa via apesar de radial, possui carater
transversal, devendo ser entendida como uma continuagdo natural do BRS e da Ciclovia que ligam Guaxindiba e Pacheco. Ela
tem o papel de reorganizar os deslocamentos cotidianos em dire¢do a um padrdo mais sustentavel, possibilita uma melhor
alimentagédo da Linha 3 do Metr6, a ser implantada e melhora a qualidade de acesso para um conjunto de possiveis agdes de
desenvolvimento na regido mais ao norte de Sao Gongalo.

Questdo a ser solucionada: Sdo Gongalo possui populagéo maior que 1 milhdo de habitantes, apesar disso, a auséncia de
equipamentos e de infraestrutura de transporte capazes de estimular os deslocamentos internos fazem do municipio um dos
piores em termos de indicadores relacionados a dependéncia € ao enraizamento de viagens internas ao local. O deslocamento
transversal entre as centralidades de Sdo Gongalo e a regido norte de Niterdi, Marica e regiéo de entorno, é dificultada,
particularmente quando se busca transporte coletivo e o transporte ativo, ocorre que o sistema de mobilidade da RMRJ é
organizado de forma a atender principalmente, e mesmo assim, precariamente a demanda radial de transporte de passageiros
dirigida para a regido do Centro do Rio de Janeiro e Niteréi. Assim, novas infraestruturas que quebrem o paradigma de
deslocamentos com diregao radial irdo fomentar o desenvolvimento local.

Atividades curto prazo: Articulacao institucional; apoiar a reorganizagao da rede de transporte publico por dnibus nas regiées
proximas e nas vias selecionadas para o projeto, de forma baseada nas diretrizes de enraizamento e integracao; articular
obtencao de recursos e financiamentos para elaboragéo e implementagéo dos projetos de ciclovias e vias segregadas para
oOnibus; apoiar elaboragéo e reviséo do projeto das vias com prioridade ao transporte publico; apoiar implementagéo do projeto
das vias com prioridade ao transporte publico; e constituicdo e implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e
avaliagao.

Atividades médio prazo: Monitoramento e avaliagéo, revisao de sistemas de transporte publico e ativo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observagdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Acdo n% EM 12 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Ac8o: Apoiar a implantagao da Linha 3 do Metrd, Trecho 1, entre Sdo Gongalo e Niter6i e, em uma segunda fase, o
Trecho 2, entre Sdo Gongalo e Itaborai.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacéo: Itaborai, Niter6i e Sdo Gongalo.

Macrorregido de Planejamento: Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 1,1 milh&o (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 125 milhdes.

Custo Estimado Final da Acéo: R$ 2,6 bilhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual, o ‘ e
governos municipais, fundos internacionais (BIRD, BID, CAF) e setor I
privado.

Mapa de Localizacdo:
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Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Apoiar a expansdo da Linha 3 de metr6 subterraneo - Trecho 1 - ligando o terminal rodoviario
Jodo Goulart, nas proximidades da estacdo das barcas de Arariboia, em Niterdi e a regido de Alcantara, onde sera
implementada a Interbaixada Leste, em Sao Gongalo e o Metrd Linha 3, maior parte subterraneo - Trecho 2 — ligando a regido
da Interbaixada Leste, em S&o Gongalo e o centro de Itaborai. Este projeto significa apoiar a expanséo das linhas de Metro,
mesmo em principio radiais, para otimizar a nova rede proposta, salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao
transporte individual nas regides e de adensamento desejado, atendendo a demanda instalada na regido de S&o Gongalo, com
a implantagdo do Metrd subterraneo; considera a multifuncionalidade do projeto, a captagdo de mais valia do entorno da
implantagéo da via e outras formas de financiamento alternativas.

Questao a ser solucionada: Somente no horario de pico da manha, o fluxo de viagens com origem em Sdo Gongalo e destino
em Niter6i alcanga quase 100 mil pessoas, desses deslocamentos cerca de 80% das viagens séo pelo modo de transporte
coletivo - Gnibus convencional, que disputa espago nas vias com automaéveis e enfrenta engarrafamentos cronicos; segundo
informagdes da pesquisa domiciliar realizada durante a elabora¢éo do PDTU mais recente, o tempo médio de viagem do centro
de S&o Gongalo a Niterdi é de 50 minutos, sendo que para o transporte coletivo é quase 25% mais demorado. As areas para
instalagéo de possiveis estagdes de metrd encontram-se parcialmente preservada.

Atividades curto prazo: Trecho 1: articulagdo institucional, apoio para obtengao de recursos e financiamentos para elaboragéo
dos projetos, apoio para a elaboragéo e revisao dos projetos propostos e licenciamentos.

Atividades médio prazo: Trecho 1. Articulagéo institucional, apoio para obtengao de recursos e financiamentos para
implementagéo; Trecho 2: articulagao institucional; apoio para obtengao de recursos e financiamentos para elaboragao do
projeto.

Atividades longo prazo: Trecho 1: Apoio para implementagao do projeto proposto, constituigéo e implementagéo de programas e
parcerias de monitoramento e avaliagdo. Trecho 2: Apoio para revisdo do projeto, obtengéo de recursos e financiamento para
implementagéo do projeto, licenciamentos, apoio para inicio da implementagao do projeto proposto, constituigao e
implementacéo de programas e parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Observacdes: O custo inclui o valor de implantagéo do Trecho 01 da L3 E estudo de viabilidade e projetos para o Trecho 2 da
L3. O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das atividades
preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Acdon% EM 13 | Sub-acdo: a | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a criagdo e/ou extensao de eixos de mobilidade, mesmo que radiais, com prioridade para implantagao
e integracéo de transporte coletivo e ampliagdo da conectividade entre centralidades de uma mesma Macrorregido de
Planejamento.

Titulo da Sub-acéo: Eixo Pavuna — Nova Iguagu.

Localizacéo: Belford Roxo, Mesquita, Centro de Nova Iguagu, Sao
Jodo de Meriti e Pavuna (Rio de Janeiro). Mapa de Localizagdo:
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Macrorregido de Planejamento: Norte. e
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual § J : ~
motorizado e ndo motorizado da regigo. Wy | B s NG
Populagéo Diret. Beneficiada: 1,1 milhdo (populagdo das UMIs : o :
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 60 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 1,2 bilh&o.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual, Il
governos municipais e setor privado.

Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: Incentivar a criagdo de eixo de VLT ligando as estagdes de trem e metrd da Pavuna até a regido
de Vila Santa Teresinha de Jesus, passando por Heliépolis, em Nova Iguagu. O projeto aproveita leito de linha ferroviaria de
carga para o desenvolvimento de uma linha para passageiros com extens@o de pouco mais de 13 km. Mesmo com
caracteristicas radiais, o projeto prevé a devida prioridade para implantacdo de transporte publico, e conectividade de
centralidades de uma mesma macrozona, expandindo linha ferroviaria, para otimizar a rede existente, salvaguardando em
projeto premissas de desestimulo ao transporte individual. Estruturalmente se trata de uma reestruturagdo urbana de toda a
regido adjacente ao projeto conforme sinalizado pelo PDUI. Este projeto faz parte de um conjunto de alteragdes desenvolvidas
para a Macrorregi@o de Planejamento Norte e se integra com outras propostas como o conjunto de ciclovias e BRS Anchieta —
Centro de Duque de Caxias, Nilopolis — Vilar dos Teles e Jardim Primavera — Campo Grande (Via RJ-105) e com a Interbaixada
no rio Sarapui.

Questdo a ser solucionada: A auséncia de vias que possibilitem a ligagdo com prioridade ao transporte publico entre
centralidades préximas de uma mesma macrozona fomentam trés fatores preocupantes. O primeiro é quanto a falta de
prioridade ao transporte publico nessas areas, o que incentiva o aumento da posse de veiculos privados, seja carro ou moto,
tendo em vista o costume de se dar maiores facilidades para esses modos, aumentando as externalidades negativas como o
maior nimero de emissdes de gases prejudiciais a saude e congestionamentos. O segundo fator é quanto ao incentivo a
deslocamentos para regiées muito mais distantes, porém com maiores facilidades de acesso, que apesar de serem mais
vantajosas, continuam sendo insustentaveis devido ao elevado tempo necessario para percorre-las. O terceiro fator € quanto ao
desestimulo de novas regides que se deseja desenvolver. Nesse sentindo muito se diz a respeito da influéncia do uso do solo e
de outros fatores comumente relacionados a habitagéo no transporte, mas vale salientar que também ha a influéncia do
transporte, principalmente na forma do aumento da acessibilidade, no desenvolvimento de novas regides. Assim, a busca por
uma rede que seja otimizada em relag&o ao florescimento de novas centralidades selecionadas em regides de condi¢des mais
precarias deve passar pela construcéo de vias com prioridade ao transporte publico associadas a medidas de restri¢éo frente ao
transporte individual. Nesse sentido a construgéo do primeiro trecho da Pavuna, passando por Sao Jodo de Meriti, até as
proximidades Belford Roxo, da mais capacidade de atendimento a parcela da demanda desses lugares, para o Rio.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional, incentivar a realizagéo de estudo para a reorganizagao da rede de transporte
publico por énibus, baseada nas diretrizes de enraizamento e integracao, articulacao visando a obtencéo de recursos e
financiamentos para elaboragao e implementagao dos projetos, articulagdo para elaboragéo e revisdo dos projetos propostos e
licenciamentos.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementag&o dos projetos propostos e constituicdo de parcerias.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacdes: (i) O prolongamento até o Arco Metropolitano, proposto pela Secretaria de Transportes, por zona rural (ou
esparsamente ocupada) em Nova Iguagu, ndo é recomendado, pois continua a logica radial existente, em oposi¢éo aos
objetivos maiores do Plano. (i) O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro encontrados em literatura
especifica e em levantamentos de custos de obras similares. Para os custos das atividades preparatdrias foi considerado um
valor de 5% do valor geral da obra.




| Acdon% EM 13 | Sub-acdo: b | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a criagdo e/ou extensao de eixos de mobilidade, mesmo que radiais, com prioridade para implantagao
e integracéo de transporte coletivo e ampliagdo da conectividade entre centralidades de uma mesma Macrorregido de
Planejamento.

Titulo da Sub-acéo: BRT Transniteroi.

Localizagéo: Regido de Pendotiba, Largo da Batalha e Fonseca
(Niterdi).

Macrorregido de Planejamento: Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governo de
Niteroi.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 250 mil (populagdo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 20 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 410 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual, . —
governos municipais e setor privado.

Mapa de Localizacéo:
AR Lk

Objetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: O projeto pretende promover a implantagéo de eixo radial conectando os bairros de Piratininga e
Fonseca, passando por areas mais pobres de Niterdi. Consiste na construgdo de cerca de 12 km de sistema de transporte
coletivo tipo BRT, incluindo também a reorganizagéo das linhas de onibus da regi@o do entorno, para otimizar a rede existente,
salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao transporte individual. O projeto faz parte de um conjunto de
transformacdes propostas para a Macrorregido de Planejamento Leste, e tem a fungdo de remodelar os deslocamentos do eixo
leste da metrépole, fomentando novas alternativas capazes de reduzir o nimero de viagens com destino ao centro de Niteroi, ou
que passam por ele, e melhorando 0 acesso das camadas mais pobres.

Questao a ser solucionada: O projeto pretende ligar Piratininga e Fonseca, duas centralidades da regido, sem passar pelo
centro de Niter6i. Além disso, melhorar o acesso das camadas populares de bairros pouco assistidos em facilidades de
transportes — 0 entorno do Largo da Batalha, Atalaia, Iticoca e mesmo bairros mais afastados como Sapé teréo claro beneficio.
A ligagdo com a estagéo Charitas, além do previsivel aumento de demanda, dara também as camadas populares opgdes de
viagens mais diretas e rapidas, desde que haja servigos hidroviarios a pregos também populares.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional, incentivar estudo para a reorganizagéo da rede de transporte publico por
onibus, baseada nas diretrizes de enraizamento e integragao, articulagao visando a obtengao de recursos e financiamentos para
elaboragéo e implementagao dos projetos, articulagéo para elaboragao e revisdo dos projetos propostos e licenciamentos.
Atividades médio prazo: Apoio a implementacédo dos projetos propostos; constituicao de parcerias e implementacao de
programas de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro encontrados em literatura especifica e em
levantamentos de custos de obras similares. Para os custos das atividades preparatérias foi considerado um valor de 5% do
valor geral da obra.




| Acdon% EM 13 | Sub-aggo: ¢ | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a criagdo e/ou extensao de eixos de mobilidade, mesmo que radiais, com prioridade para implantagao
e integracéo de transporte coletivo e ampliagdo da conectividade entre centralidades de uma mesma Macrorregiéo de
Planejamento.

Titulo da Sub-acdo: BRT/BRS da llha do Governador.

Localizacéo: llha do governador (Rio de Janeiro).

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos
municipais.

Publico Alvo da Acdo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regi&o.

Populacéo Diret. Beneficiada: 210 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 24 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 480 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac8o/Sub-acéo: Incentivar a criagdo de linha de BRT com extensdo de 10 km, interna a Ilha do Governador, no
Rio de Janeiro. O projeto visa criar 0 eixo de mobilidade radial, com prioridade para o transporte publico, a fim de melhor
conectar a regido as centralidades da regido norte carioca e da baixada fluminense. O projeto também otimiza a rede existente,
dirimindo a necessidade de transbordos da populagéo mais carente da llha do Governador.

Questao a ser solucionada: A falta de prioridade ao transporte publico na circulagéo interna da llha, dificulta a mobilidade da
populacéo residente — pouco mais de 200 mil habitantes, sendo um tergo em favelas —, que atualmente € penalizada pelo
transbordo obrigatério na Estagéo da llha do Fundao.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional, incentivar estudo para a reorganizagao da rede de transporte publico por
onibus, baseada nas diretrizes de enraizamento e integragao, articulagao visando a obtengao de recursos e financiamentos para
elaboracdo e implementagéo dos projetos, articulagéo para elaboragéo e revisao dos projetos propostos e licenciamentos.
Atividades médio prazo: Apoio a implementacdo dos projetos propostos; constituicéo de parcerias e implementagéo de
programas de monitoramento e avaliag&o.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro encontrados em literatura especifica e em
levantamentos de custos de obras similares. Para os custos das atividades preparatdrias foi considerado um valor de 5% do
valor geral da obra.




| Acdon% EM 13 | Sub-aggo: d | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a criagdo e/ou extensao de eixos de mobilidade, mesmo que radiais, com prioridade para implantagao
e integracéo de transporte coletivo e ampliagdo da conectividade entre centralidades de uma mesma Macrorregiéo de
Planejamento.

Titulo da Sub-acdo: Ramal Santa Cruz - Itaguai.

Localizac&o: Itaguai (Regido Central) e Rio de Janeiro (Zona Oeste).
Macrorregido de Planejamento: Oeste. b
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos WP
municipais.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regi&o.

Populacéo Diret. Beneficiada: 410 mil (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 23 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 460 milhdes.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual, G
governos municipais e setor privado.

Obijetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: O projeto pretende promover a implantagdo de eixo radial conectando a regido oeste do Rio de
Janeiro e Itaguai. Consiste no aproveitamento de leito de ferrovia existente para a construgéo de cerca de 11 km de sistema de
vias para trens de passageiros, reestruturando a regido e remodelando os deslocamentos da zona oeste carioca para a regiao
possibilitando acesso de melhor qualidade para um conjunto de possiveis agdes de desenvolvimento econdmico na regido do
porto de Itaguai. A area da agéo corresponde a ZIM-U 6.

Questao a ser solucionada: otimizar o acesso da regido de Santa Cruz para o desenvolvimento de uma relagéo qualificada entre
a regido e futuros projetos em ltaguai, desestimulando o uso de modos individuais para esse futuro acesso necessario e
desincentivando deslocamentos para regiées muito mais distantes, porém com maiores facilidades de acesso, que apesar de
mais vantajosas, continuam sendo insustentaveis devido ao elevado tempo necessario para realiza-los.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional, incentivar estudo para a reorganizagéo da rede de transporte publico por
onibus, baseada nas diretrizes de enraizamento e integragao; articulagdo visando a obtengao de recursos e financiamentos para
elaboracdo e implementacéo dos projetos, articulagéo para elaboragéo e revisdo dos projetos propostos e licenciamentos.
Atividades médio prazo: Apoio a implementacédo dos projetos propostos; constituicao de parcerias e implementacao de
programas de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacgdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro encontrados em literatura especifica e em
levantamentos de custos de obras similares. Para os custos das atividades preparatdrias foi considerado um valor de 5% do
valor geral da obra.




| Acdon% EM 13 | Sub-acdo: e | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Ac&o: Incentivar a criagéo e/ou extensao de eixos de mobilidade, mesmo que radiais, com prioridade para implantagéo
e integracéo de transporte coletivo e ampliagdo da conectividade entre centralidades de uma mesma Macrorregiéo de
Planejamento.

Titulo da Sub-acédo: VLT Amaral Peixoto — Marica.

Localizacéo: Arsenal (Sdo Gongalo), Centro de Marica e Inoa
(Marica).

Macrorregido de Planejamento: Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos
municipais.

Publico Alvo da Acdo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regi&o.

Populacéo Diret. Beneficiada: 310 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 5 milhdes.

Custo Estimado Final da Ac8o: A ser definido nas ativ. preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Mapa de Localizacao:

Obijetivo Metropolitano: 07. Redug&o da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: O projeto pretende promover a implantagéo de eixo radial conectando a regido central de Marica
até Tribobd, em S&o Gongalo. Consiste na construcéo de linha de VLT, de cerca de 30 km de extens&o, aproveitando o tragado
da RJ-106. O projeto se integra a uma rede de propostas definidas para o eixo leste da regi@o metropolitana como os BRS e
ciclovia Via Emboacgu, Pacheco-Guaxindiba e Jardim Catarina e principalmente com a Interbaixada Leste, exercendo papel
fundamental para os deslocamentos de Marica, e incentivando o adensamento da regido préxima a Interbaixada conforme
desenvolvido no PDUI.

Questao a ser solucionada: O projeto pretende ligar duas importantes centralidades sem a obrigacéo da passagem por Niterdi e
sem sobrecarregar as vias de acesso as duas cidades. Atender as localidades ao longo do eixo, provendo alternativas a opgéo
rodoviaria, que sofre e interfere nos deslocamentos de longa distancia entre a cidade do Rio e o norte do Estado. Estruturar o
desenvolvimento econdmico e social em seu entorno, com o auxilio de politicas de desenvolvimento local no entorno das
estagdes. Ajudar a disciplinar o trafego local e de longa distancia no trajeto da Amaral Peixoto.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional, incentivar estudo para a reorganizagéo da rede de transporte publico por
onibus, baseada nas diretrizes de enraizamento e integragao; articulagao visando a obtengao de recursos e financiamentos para
elaboragéo e implementagao dos projetos, articulagéo para elaboragao e revisdo dos projetos propostos e licenciamentos.
Atividades médio prazo: Apoio a implementagéo dos projetos propostos; constituigdo de parcerias e implementagéo de
programas de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacdes:




| Agdo n® EM 13 | Sub-agéo: f | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Incentivar a criagdo e/ou extensao de eixos de mobilidade, mesmo que radiais, com prioridade para implantagao
e integracéo de transporte coletivo e ampliagdo da conectividade entre centralidades de uma mesma Macrorregido de
Planejamento.

Titulo da Sub-ac&o: Articular a integragdo metropolitana do corredor de BRT TransBrasil.

Localizacdo: Rio de Janeiro.
Macrorregi&o de Planejamento: Hipercentro. Mapa de Localizacéo:
SR

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governo do Rio 2 R
de Janeiro e governanga metropolitana. r
Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regi&o.

Populacéo Diret. Beneficiada: 1,3 milh&o (populagéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Acdo: A ser definido nas ativ. preparatérias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Obijetivo Metropolitano: 07. Reducgéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: Articular medidas que visem a integragéo do BRT TransBrasil ao sistema de transportes publicos
metropolitanos, de modo a otimizar a rede existente, salvaguardando em projeto premissas de desestimulo ao transporte
individual. Sobretudo, essa sub-agéo visa incentivar dispositivos permitam deslocamentos transversais a esse eixo, seja por
meio de mecanismos de integracéo fisica ou tarifaria, seja, também, por meio de infraestruturas que facilitem a travessia de
viagens por transporte ativo. Particular atengao deve ser dada a articulagdo com o BRT Transcarioca, no ponto de intersecéo,
no sentido de conceber linhas que minimizem (ou eliminem) a necessidade de transbordo para a troca entre corredores.
Adicionalmente, devem ser suprimidas linhas de énibus que passem pela Av. Brasil e que sejam tornadas redundantes pelo
BRT.

Questdo a ser solucionada: Os eixos rodoviarios que ligam a baixada fluminense a regié@o central do Rio de Janeiro apresentam
niveis elevados de congestdo, como por exemplo a BR-040 (Rod. Washington Luiz, no trecho de Duque de Caxias), a BR-116
(Via Dutra, no trecho de Nova Iguagu, Belford Roxo, Sdo Jodo Meriti e demais) e a Av. Brasil. Cerca de 55% das linhas
intermunicipais na RMRJ tém l6gica radial e parte delas pode ser incorporada tragado do BRT, levando em consideragao
politicas adequadas de integragao tarifaria e de integracéo fisica. Dessa forma, pode-se aliviar aqueles eixos rodoviarios e dividir
a integracao forgada dos usudrios com outros sistemas estruturantes. Além disso, uma integracéo deficiente com o sistema de
transportes pode acabar segregando as areas atravessadas por esse eixo de transporte, dificulta a movimentagéo cruzada, o
que se refletiria em um importante impacto negativo para a atividade econémica do entorno.

Atividades curto prazo: Articulagéo institucional, incentivar a elaboragéo de estudos de reorganizagéo da rede de transporte
publico por dnibus e de transportes ativos na regido do entorno do BRT Transbrasil, baseado nas diretrizes de enraizamento e
integragao, com fins de evitar que o corredor do BRT fragmente e segregue os bairros atravessados e licenciamentos.
Atividades médio prazo: Apoiar a implementagdo dos projetos propostos, constitui¢éo e implementacao de programas e
parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacoes:




| Agdo n® EM 14 | Sub-agdo: a | PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Incentivar a adequacéo e a utilizagao do eixo ferroviario existente ao redor da Baia de Guanabara, fortalecendo
o transporte coletivo para locais beneficiados daquela regiéo.

Titulo da Sub-acéo: VLT Vila Inhomirim - via ferroviaria existente.

Localizacédo: Saracuruna (Duque de Caxias) e Vila Inhomirim (Magé).
Macrorregido de Planejamento: Norte.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Acéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 276 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 5 milhdes.

Custo Estimado Final da Acdo: A ser definido nas ativ. preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual, il ' ' (N
governos municipais e setor privado.

lizacéo:

(<7

Mapa de Loca
BEALK S

Objetivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac8o/Sub-acdo: Incentivar a adequagéo da linha ferroviaria para uso local através de tecnologia de veiculos leves
sobre trilhos na linha que da acesso a Vila Inhomirim, em Magé, a partir de Saracuruna, no municipio de Duque de Caxias,
totalizando cerca de 14 km. Inclui a conexdo com o arco ferroviario. Visa promover a utilizagdo de eixos transversais de
articulagdo para o transporte coletivo, baseando-se na premissa de fortalecimento dos deslocamentos internos as centralidades
secundarias e entre as centralidades e seus arredores, aproveitando as vias que se contraponham a orientacao radial do atual
sistema de transportes.

Questao a ser solucionada: A modernizagao e adequacéo do nivel de servigo dessa linha ferroviaria avanga no sentido de
prover acesso regular as regides do fundo da Baia. A conexdo com o arco ferroviario permite fortalecer as conexdes locais ou
com as centralidades secundarias. Os dados de deslocamento mostram que quase 80% dos deslocamentos nao destinados ao
domicilio originados em Vila Inhomirim ndo saem do interior do municipio. No caso da sede de Magé, esse percentual de
deslocamentos internos ao municipio chega a 60%. Com efeito, precisa-se repensar a légica do sistema de transportes,
tradicionalmente orientada a melhorar as conexdes com o centro metropolitano.

Atividades curto prazo: Articulag&o institucional; apoiar estudos de reorganizagéo da rede de transporte publico por 6nibus,
baseada nas diretrizes de enraizamento e integracéo, de modo a tornar o VLT o eixo estruturante da regiéo, e, sobretudo,
fortalecer as conexdes internas ao municipio de Magé e dessa cidade com os municipios vizinhos; apoiar a elaboragéo de
estudos e projetos para a modernizagéo do segmento ferroviario e sua adequada conexao com o arco ferroviario; e
licenciamentos.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementacéo dos projetos propostos, constituicéo e implementagéo de programas e
parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observagdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Acdo n% EM 14 | Sub-acdo: b | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a adequacéo e a utilizagao do eixo ferroviario existente ao redor da Baia de Guanabara, bem como
planejar a utilizag&o do futuro Arco Ferroviario para fins de passageiros, fortalecendo o transporte coletivo para locais
beneficiados daquela regido.

Titulo da Sub-acéo: VLT Saracuruna - via ferroviaria existente.

Localizacdo: Guapimirim (sede) e Magé (sede).
Macrorregido de Planejamento: Nordeste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regi&o.

Populacéo Diret. Beneficiada: 108 mil (populacéo das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 5 milhdes.

Custo Estimado Final da Ac8o: A ser definido nas ativ. preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado.

Obietivo Metropolitano: 07. Redugéo da estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acéo: Incentivar a adequagao da linha ferroviaria com cerca de 17 km, que acessa Guapimirim, a partir
da sede de Magé, para uso da tecnologia de veiculo leve sobre trilhos. Inclui a conexdo desse segmento a segunda etapa do
arco ferroviario, 0 que permite o fortalecimento das conexdes locais no fundo da Baia de Guanabara, pois sdo facilitadas néo s
as viagens até Saracuruna, mas também, ao Leste metropolitano, chegando até Itaborai, via Guapimirim. Visa promover a
utilizagdo de eixos transversais de articulagdo para o transporte coletivo, baseando-se na premissa de fortalecimento dos
deslocamentos internos as centralidades secundarias e entre as centralidades e seus arredores, aproveitando as vias que se
contraponham a orientacdo radial do atual sistema de transportes.

Questdo a ser solucionada: A légica tradicional do planejamento direciona os investimentos & melhoria do acesso ao centro do
Rio de Janeiro. Embora essa seja uma parcela importante da demanda, que precisa ser atendida, o planejamento precisa ser
repensado para desestimular esses deslocamentos e favorecer os deslocamentos locais. Os dados de deslocamento mostram
que 95% das viagens néo destinadas ao domicilio, originadas na sede de Guapimirim, s@o autocontidas ou destinadas a Magé e
Duque de Caxias. Nesse sentido, a melhora dos niveis de servigo e a oferta de frequéncias mais regulares, aliados a conexéo
com o arco ferroviario, aos projetos de reorganizagéo das linhas de énibus e as linhas outorgadas de transporte aquaviario local
podem fortalecer a sinergia e a economia da regiéo.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional; apoiar a realizagéo de estudos e projetos de reorganizagédo da rede de
transporte publico por dnibus, baseada nas diretrizes de enraizamento e integragdo, com fins melhorar as conexdes de Magé e
Guapimirim entre si e com 0s municipios vizinhos; incentivar a elaboragéo e reviséo de estudos e projetos para a moderniza¢éo
do segmento ferroviario em questéo e para sua adequada conexdo com o arco ferroviario; e licenciamentos.

Atividades médio prazo: Apoiar a implementagdo dos projetos propostos, constituigéo e implementacao de programas e
parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observagdes: O custo levantando foi baseado em valores médios por quilometro de obras similares. Para os custos das
atividades preparatorias foi considerado um valor de 5% do valor geral da obra.




| Acdo n% EM 15 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Ag&o: Incentivar a criagdo de linhas de transporte publico coletivo para ligagao entre as centralidades urbanas a
reforcar previstas no PDUL.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizagdo: RMRJ.
Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste | Mapa de Localizacio:
e Leste. ]
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regido

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).

Custo Atividades Preparatorias: Incluido na agdo EM 16.

Custo Estimado Final da A¢&o: A ser definido nas ativ.
preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Objetivo Metropolitano: 08. Otimizag&o dos recursos em mobilidade (servi¢os).

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Incentivar a criagdo de linhas de transporte publico coletivo por 6nibus e outros modos para
conexdo adequada das centralidades de cada macrorregido de planejamento. Adicionalmente, devem ser criadas linhas de
transporte que viabilizem a movimentag&o interna & essas centralidades e a articulagdo com suas respectivas vizinhangas. Inclui
incentivos & adogao de diferentes tarifas, relativas ao alcance dos deslocamentos, a fim de estimular e facilitar as viagens locais.

Questdo a ser solucionada: O transporte publico é organizado de forma a atender a demanda radial de passageiros dirigida para
o centro da RMRJ, mas isso é feito de forma precaria, dada a excessiva superposi¢éo de linhas e a falta de cooperagéo entre 0s
modos, que agem com ldgica de competicdo. Nesse sentido, os diferentes modos de transporte coletivo tém pouca integragéo
fisica e sobretudo tarifaria. Além desses fatores, a rede radial dificulta os deslocamentos entre as centralidades secundarias e
delas com seu entorno, causando uma hipertrofia dos tempos de viagem. Nesse cenario, se observa que entre 2003 e 2012 o
numero de viagens em modos individuais cresceu 3,46% ao ano, em taxa superior ao crescimento das viagens em modos
coletivos, que cresceram menos de 2% ao ano, no mesmo periodo. Houve, também, uma queda nas viagens tanto por bicicleta
quanto a pé. Portanto, sdo fundamentais medidas que revertam essas tendéncias e consolidem a divisao modal da RMRJ, para
que se possa ir de encontro as diretrizes do Plano.

Atividades curto prazo: Articulacao institucional; apoiar a elaboragéo de projetos concepcao de linhas e de reorganizacao
tarifaria para conectar as centralidades de hierarquia inferior; licenciamentos; implementagéo; e constituicdo e implementagéo de
programas de monitoramento e avaliagéo.

Atividades médio prazo: Estimular estudos de acompanhamento dessas linhas transversais, para verificar a conformidade
dessas novas linhas com as diretrizes de enraizamento e integragéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacdes:




| Acdo n% EM 16 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Incentivar a reorganizagdo geral da rede transporte publico de forma a aumentar sua eficiéncia.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.
Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste | Mapa de Localizacio:
e Leste. «
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: R$ 2,5 milhdes.

Custo Estimado Final da Ac&o: A ser definido nas ativ.
preparatorias. . -
Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e ==
governos municipais.

Objetivo Metropolitano: 08. Otimizag&o dos recursos em mobilidade (servi¢os).

Descricao da Acdo/Sub-ac&o: Incentivar a reorganizagao da atual rede de transporte publico, de forma a aumentar sua eficiéncia
e estimular e reorientar o desenvolvimento urbano segundo os preceitos de enraizamento, integragéo e articulagéo, equilibrando
a concorréncia e reduzindo a dependéncia. Diz respeito ndo sé quanto a revisdo da rede existente, mas também a
reconsideragdo dos projetos propostos para a rede futura: os preceitos orientadores do Plano tornam inadequado, por exemplo,
pensar na transposi¢ao da Baia de Guanabara por meio de tinel (expans&o da linha 3 do metrd). Inclui, ainda, a articulagao
para promogao de estudo e a implantagdo de uma nova politica tarifaria, no sentido de estimular deslocamentos que véao de
encontro aqueles preceitos. Isto €, uma tarifagdo que torne mais barato os deslocamentos locais, entre centralidades vizinhas e
seu entorno, e mais caros os que se destinem a centralidades mais distantes.

Questao a ser solucionada: Quase 50% das viagens diarias na regido metropolitana do Rio de Janeiro acontecem em
transportes coletivos. Apesar disso, historicamente, foi dada pouca prioridade aos usuarios desses modos, 0 que gerou um
problema crénico de mobilidade. O sistema de transporte publico foi implantado com o objetivo de atender @ demanda radial de
passageiros com destino ao centro da cidade do Rio, o que a principio faz sentido porque a demanda pelo centro permanece a
mais significativa. Contudo, esse cenario provoca dois problemas. Primeiro, o atendimento da demanda que se dirige ao Centro
Metropolitano é feito de forma precaria, por causa da excessiva sobreposicao de linhas e pelo fato de os modos de transporte
coletivo funcionarem em uma logica de competicdo, em vez de uma légica de cooperagdo. Segundo, embora a anélise dos
fluxos de deslocamentos transversais revele um aumento expressivo das viagens entre centralidades secundérias, sobretudo na
regido da Baixada Fluminense, a rede de transporte liga esses lugares de forma precaria, indireta. Com efeito, a populagéo é
forcada a percorrer trechos mais longos e é submetida a elevados tempos de viagem (cerca de 20% das viagens com motivo de
trabalho, em transporte coletivo, atualmente levam mais de 1 hora). E necessaria a implantago de politicas de integragdo
tariféria entre os modos, que levem em conta as diretrizes de enraizamento e integragéo. Isto é, deve-se conceber uma ldgica
de rede, na qual os deslocamentos locais, mesmo que com troca de veiculos, possam ter uma menor tarifa do que a de
deslocamentos de longa distancia.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional; apoiar a elaboragéo de estudos e de projetos de reorganizagao da rede de
transportes publicos da regido metropolitana, licenciamentos, apoiar a implementagéo dos projetos e constituicéo e
implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Atividades médio prazo: Estimular estudos de acompanhamento da reorganizagao da rede de transporte publico para verificar a
conformidade com as diretrizes de enraizamento e integragao.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacoes:




| Acdo n% EM 17 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acao: Apoiar a outorga da operagéo de linhas de transporte aquaviario na Baia de Guanabara para atender as
demandas locais e regionais, a exemplo de Duque de Caxias, Magé, Sdo Gongalo e Paqueta (Rio de Janeiro).

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: UMIs as margens da Baia de Guanabara, nos
municipios de Duque de Caxias, Guapimirim, Magé, Niter6i, Rio de
Janeiro e Sdo Goncalo. Mapa de Lo
Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Norte, Nordeste e
Leste. .
Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos
municipais.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populagéo Diret. Beneficiada: 2,2 milhdes (populagao das UMIs
abrangidas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Acdo: R$ 1,2 milh&o.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e setor privado (PPP).

Objetivo Metropolitano: 09. Reorientagéo do uso do transporte individual motorizado.

Descricao da Acdo/Sub-acéo: Apoiar a outorga da operacao de linhas de transporte aquaviario na Baia de Guanabara para
atender as demandas locais e regionais, podendo a iniciativa privada manifestar seu interesse em organizar e investir no
transporte aquaviario. Visa a utilizagdo da Baia de Guanabara para o transporte que estimule os usos nas suas margens, tendo
0 pensamento ambiental como orientador. Inclui a conex&o de conjuntos urbanos as suas margens, utilizando veiculos de baixa
capacidade para viagens de curtas distancias. A possibilidade de utilizagéo para transporte de massa deve ser examinada com
muito cuidado, prudéncia, focando em situagdes especiais, face a baixa competitividade desse modo em relagao aos rodoviarios
e sobre trilhos.

Questao a ser solucionada: A rede de barcas faz apenas ligagdes mais pontuais, para a travessia da Baia de Guanabara, mas
até hoje sua principal rota € a que liga os municipios do Rio de Janeiro e de Niteroi. O potencial restante da Baia de Guanabara
para o transporte de passageiros encontra-se inexplorado. Apesar de representantes da sociedade civil e das prefeituras
municipais de municipios da Baixada Fluminense e de Sdo Gongalo terem se manifestado favoraveis a implantagéo de sistemas
de transporte aquaviario, os custos para implantagdo e manutengéo, o tempo médio de viagens, entre outros aspectos, tém
inviabilizado a sua implantago. Mudancas tecnologicas e outras medidas de eficiéncia podem alterar esse quadro e tornar
viavel esse empreendimento, sobretudo como ferramenta para a melhora dos deslocamentos transversais entre centralidades
secundarias e, também, para uma melhor articulagdo local entre os municipios do entorno da baia.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional; apoio para obtengéo de recursos e financiamentos para elaboragéo de estudos
de concepgao de linhas a serem outorgadas; apoio a elaboragao e reviséo dos projetos propostos, que devem ser baseados nas
diretrizes de enraizamento e integragao; e articular programas e parcerias para a outorga.

Atividades médio prazo: Apoiar a constituicéo e a implementacdo de programas e parcerias de monitoramento e avaliagéo da
implementacéo dos projetos.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacoes:




| Acdo n% EM 18 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Ag&o: Articular a criagdo de um dérgéo responsavel pelo transporte publico na RMRJ, como parte essencial da
institucionalidade da governanga metropolitana.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste
e Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual, governos
municipais e governanga metropolitana.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: Custo da governanga metropolitana.
Custo Estimado Final da Acdo: Custo da governanga metropolitana.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais. e e

Mapa de Localizacéo:

Obietivo Metropolitano: 10. Melhoria da qualidade dos deslocamentos.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Articular a criagdo de um 6rgéo proprio ou parte da institucionalidade de governanga
metropolitana, que ira ser responsavel pelo planejamento, fiscalizagdo e gestéo do transporte publico na RMRJ. Inclui prover os
municipios com uma estrutura minima condizente com o porte do municipio, que consiga compreender os desafios da
integracao metropolitana, a0 mesmo tempo em que gerencia os servigos de transporte e transito do municipio, aplicando os
instrumentos legais cabiveis a gestao dos transportes, como, por exemplo, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Questao a ser solucionada: N&o existe um 6rgdo metropolitano responsavel pelo transporte publico na escala da RMRJ, o que
provoca uma falta de articulagéo, de integracéo e de sinergia entre as politicas de transporte e, também, entre as diferentes
abordagens de gestdo do sistema. As decisdes dos diferentes poderes concedentes néo raro entram em conflito. Além disso,
em algumas prefeituras, sequer é possivel identificar o 6rgdo responsavel pela gestéo do transporte. Se os municipios da regido
metropolitana fazem parte de uma estrutura, mudangas em uma parte do territorio repercutem, em maior ou menor grau, nas
demais partes. Com efeito, mesmo mudangas em nivel local, como por exemplo, alteragdo de itinerarios, do posicionamento de
pontos de parada, ou de valor tarifario, podem gerar desequilibrios na demanda e na estabilidade econémico-financeira numa
escala mais ampla. Portanto, decisdes que alterem as condi¢des do sistema de transporte devem ser discutidas em escala
metropolitana.

Atividades curto prazo: Articulagéo institucional entre os municipios metropolitanos para configuragéo do escopo e escala da
entidade de gestao dos transportes.

Atividades médio prazo: Apoiar a constituigdo e a implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e avaliagao.
Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacoes:




| Acdo n% EM 19 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Acdo: Promover a criagdo de fontes de financiamento continuo para transportes publicos na RMRJ.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste
e Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos
municipais.

Publico Alvo da Agéo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: Custo da governanga metropolitana.
Custo Estimado Final da Acdo: Custo da governanga metropolitana.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais. ' e e

Mapa de Localizacéo:

Obietivo Metropolitano: 10. Melhoria da qualidade dos deslocamentos.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Promover a criagdo de fontes de financiamento continuo para servigos e infraestruturas de
transporte publico na RMRJ, como a tributagdo sobre o prego dos combustiveis de veiculos automotores, comumente chamada
de taxa de combustiveis, a tributagcdo sobre 0 uso da via publica por veiculos automotores conforme amparado legalmente na
Lei 12.587/12 (politica nacional de mobilidade urbana), notadamente no seu inciso lll do artigo 23, € a tributagdo sobre a
disponibilidade de via publica para o uso de veiculos, que toma forma na tributacdo pelo direito de circular na regido. E
importante a criagdo de fontes de financiamento alternativas para obter recursos necessarios para realizar os investimentos
propostos.

Questdo a ser solucionada: A falta de fluxo continuo e sustentavel de recursos para financiar as agdes de transporte publico na
RMRJ é um impedimento importante a implantagéo de infraestruturas de transporte coletivo, sobretudo as de média e alta
capacidade. Embora a sociedade como um todo tenha beneficios, diretos ou indiretos, com o fortalecimento dos servigos de
transporte coletivo, apenas seus usuarios arcam com a maior parte dos custos, via pagamento de tarifa. E tecnicamente
reconhecido que apenas com a arrecadagao tarifaria ndo se viabiliza 0 pagamento dos custos de capital e dos custos
operacionais das infraestruturas de transporte. Nesse sentido, € necessario buscar novas formas de financiamento, sobretudo
por meio de medidas que tributem, também, quem se beneficia indiretamente.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional; apoiar a elaboracéo de planos e projetos de repactuagéo acerca do
financiamento do investimento em transportes e da operagéo do sistema.

Atividades médio prazo: Incentivar a implementag&o dos planos e projeto, constituicdo e implementac&o de programas e
parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacoes:




Agéo n®: EM 20 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Ag&o: Incentivar a ocupagao dos vazios urbanos, principalmente ao longo dos principais eixos de mobilidade, junto as
estagdes ferroviarias com maior fluxo de passageiros, priorizando as centralidades mais populosas e a reforcar.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizagao: Areas dotadas de infraestrutura ao longo dos principais
eixos de mobilidade, especialmente as estagdes com maior fluxo de
passageiros, priorizando as centralidades mais populosas e a
reforcar, como Campo Grande, Bangu, Santa Cruz, Centro de S&o
Jodo de Meriti, Centro Duque de Caxias, Realengo, Pavuna, Iraja,
Penha, Centro de Nova Iguagu, Centro Mesquita e Vilar dos Teles.
Macrorregido de Planejamento: Oeste e Norte.

Principais Entes Responsaveis: Governo Federal, Governo Estadual
€ governos municipais.

Publico Alvo da Acdo: Populagdo das centralidades mais populosas,
como: Campo Grande, Bangu, Santa Cruz, Centro de Séo Jo&o de
Meriti, Centro Duque de Caxias, Realengo, Pavuna, Iraja, Penha,
Centro de Nova Iguagu, Centro Mesquita e Vilar dos Teles.
Populagéo Diret. Beneficiada: 7,2 milhdes (populagao das
macrorregioes selecionadas).

Custo Atividades Preparatérias: Incluido na agdo EM 01.

Custo Estimado Final da Acdo: Incluido na agdo EM 01.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Objetivo Metropolitano: 05. Criagéo de novas modalidades de intervengdes habitacionais no territério.

Mapa de Localizacéo:

Descricdo da Acgdo/Sub-acdo: Incentivar a promogao do levantamento de areas e edificagbes urbanas obsoletas em locais
estratégicos, de facil acesso e infraestruturados, com objetivo de disponibilizar areas para a implantagdo de projetos
habitacionais de interesse social.

Incentivar a aplicagdo dos instrumentos do Estatuto da Cidade para viabilizar a disponibilizagdo desses terrenos, por meio da
revisdo dos instrumentos de planejamento e gestdo do uso e ocupagdo do solo urbano; pelo apoio a capacitagéo de gestores
publicos e equipes técnicas. Nesse aspecto, o Ministério das Cidades possui experiéncias com cursos a distancia (Capacidades)
com foco na aplicagdo dos instrumentos. Desta forma, acredita-se que a Governanga Metropolitana, em conjunto com as
universidades, pode atuar em sinergia na formag&o do corpo técnico das municipalidades.

Questao a ser solucionada: Subutilizagdo de iméveis e terrenos centrais em processo de especulagdo em regides com boas
condigdes de acesso e infraestrutura, em conjunto com a alta demanda por unidades habitacionais de interesse social em
territorios urbanos dotados de infraestrutura, com facil acesso aos eixos de mobilidade. Percebe-se que ha auséncia de
diretrizes comuns metropolitanas para os instrumentos de gest&o urbanisticos e das politicas publicas — é necessaria a redugéo
do déficit habitacional, que totaliza 387 mil domicilios, 9,9% do total de domicilios da RMRJ (Fundagao Jo&o Pinheiro, 2010).

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional, apoio a elaboragéo de estudos de demanda, levantamento dos terrenos, apoio a
revisao de Plano Diretor e legislagdo urbanistica e incentivo para organizagéo de cursos de capacitagao.

Atividades médio prazo: Apoiar a realizagdo de cursos de capacitagéo e inicio de implementagéo dos instrumentos do Estatuto
da Cidade.

Atividades longo prazo: Apoiar a realizagéo de cursos de capacitagdo, implementagao dos instrumentos do EC e monitoramento
e avaliagdo.

Observacdes:



Agéo n® EM 21 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo de programas integrados de regularizagao urbanistica e fundiaria, associados a projetos
sociais, dirigidos a loteamentos irregulares/ilegais e/ou assentamentos precarios com baixos indicadores sociais e urbanos,
localizados em regifes da periferia da metrépole, cujas caracteristicas ambientais e funcionais justifiquem essas intervengdes.
Titulo da Sub-ag&o: -

Localizagdo: Areas precariamente urbanizadas, localizadas
principalmente na periferia da RMRJ.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste = Mapa de Localizacao:
e Leste.

Principais Entes Responséveis: Governo Federal, Governo
Estadual, governos municipais e governanga metropolitana.
Publico Alvo da Ac&o: Populagdo que habita em areas com
infraestrutura precaria.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatdrias: R$ 2,5 milhdes.

Custo Estimado Final da Ac8o: A ser definido nas ativ.
preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Objetivo Metropolitano: 05. Criagéo de novas modalidades de intervengdes habitacionais no territério.

Descricdo da Agao/Sub-acéo: Incentivar a criagdo de programas integrados de regularizagdo urbanistica e fundiaria, associados
a projetos sociais, dirigidos a loteamentos irregularesfilegais e/ou assentamentos precarios com baixos indicadores sociais e
urbanos, localizados em regides da periferia da metropole. Apoiar os municipios para elaboragdo e revisdo de Planos de
Habitacdo de Interesse Social, incluindo programas de regularizagéo de assentamentos precarios.

Considera as areas identificadas por meio de indices sintéticos que apontem, de forma mensuravel e ordenada, as condigées de
vida da RMRJ, identificando as piores situagdes de pobreza e caréncias sociais, além de indicar condigdes de qualidade urbana
e bem-estar das populagbes numa perspectiva multidimensional. Utilizagdo desses instrumentos para a identificagdo e
hierarquizagao dos territdrios mais desiguais, incentivando a criagdo de programas integrados de regularizagao urbanistica e
fundiaria de loteamentos irregulares ou ilegais e assentamentos precarios com indicadores ruins. Essa analise multidimensional
pode ser feita por meio de instrumentos como o indices de Bem-Estar Urbano — IBEU (Observatorio das Metrépoles), indice de
Qualidade Urbanistica (elaborado no ambito deste plano), indice de Vulnerabilidade Social (Instituto de Economia Aplicada -
IPEA), entre outros. Majoritariamente, as areas identificadas por esses instrumentos estdo localizadas em regides periféricas,
podendo ser hierarquizadas, considerando suas particularidades e as principais demandas da sociedade civil.

Questao a ser solucionada: Auséncia de politicas sistematicas e permanentes para o solucionar a questéo da informalidade
habitacional em loteamentos irregulares e ilegais e assentamentos precarios, nao obstante os vastos contingentes populacionais
que vivem nesses assentamentos e descontinuidade de programas importantes nessa linha, no municipio do Rio de Janeiro,
criados no passado.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional, articulag&o de financiamento publico, apoio a elaborag&o e ou reviséo de planos
de habitagdo de interesse social e apoiar a elaboragéo de estudos, planos e projetos.

Atividades médio prazo: Articulagéo Institucional, apoio a implementagao de programas de regularizagéo urbanistica e fundiarias
articulados a programas sociais e incentivo a elaboracao de planos e projetos integrados.

Atividades longo prazo: Articulagéo institucional e implementagao de projetos. Monitoramento e avaliagéo.

Observagoes:



Acéo n° EM 22 Sub-agao: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Ac&o: Incentivar programas com foco em politicas publicas para o ensino fundamental em territérios com indicadores
abaixo da média da RMRJ.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizag&o: Toda a RMRJ, mas com olhar especial para as
seguintes unidades metropolitanas de informag&o - UMIs:
Ramos/Olaria, Centro de Niterdi, Jardim Primavera, Centro de S&o
Jodo de Meriti, Alcantara, Gramacho, Centro de Duque de Caxias,
Centro de Nova Iguagu e Centro de Sdo Gongalo.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste
e Leste.

Principais Entes Responséveis: Governo Federal, Governo
Estadual, governos municipais e governanga metropolitana.
Publico Alvo da Acéo: Criangas, jovens e adultos que residem em
territdrios mais vulneraveis, com dificil acesso a educagao publica.
Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (popula¢éo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Acdo: A ser definido nas ativ.
preparatérias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 18. Ampliar a qualidade de vida para o cidaddo metropolitano.

Mapa de Localizacio:

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Incentivar a elaboragéo de Plano Setorial Interfederativo Metropolitano de Educagéo Basica, onde
deve se incluir programas com foco em politicas publicas para a melhoria da qualidade do ensino fundamental em territorios de
assentamentos precérios, com indicadores de educagdo abaixo da média da RMRJ. E importante garantir a articulagdo da
atuacdo dos municipios metropolitanos, bem como um padréo de qualidade, a acessibilidade e a igualdade de condi¢des nas
escolas publicas da RMRJ. Para isso entende-se que € indispensavel que a governanga metropolitana, em colaboragdo com a
municipalidades, incentive a implantagao de estrutura e equipamento adequados e eleve a qualidade do atendimento escolar,
por meio da promogao do acesso e da permanéncia do educando na escola, além de garantir a conclusdo da educagéo basica
fundamental. Também como forma de promover a melhoria na qualidade do ensino, a valorizag&o dos profissionais da rede de
ensino fundamental (majoritariamente municipal) deve ser promovida por meio do estimulo & formag&o continuada e da melhoria
das condi¢Oes de trabalho.

Questdo a ser solucionada: Baixa qualidade do ensino de nivel fundamental e elevada taxa de evaséo escolar, especialmente
nos municipios periféricos metropolitanos, que ocupam os niveis mais baixos dos indicadores do setor no estado do Rio de
Janeiro, a exemplo do IDEB.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional e apoiar a elaboragao de plano setorial interfederativo metropolitano.
Atividades médio prazo: Apoiar o inicio de implementagéo dos planos.
Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observagoes:



Acéo n°% EM 23 Sub-agao: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Estimular a realizagao de programas educacionais e culturais que tenham como publico alvo os jovens
residentes dos territorios socialmente vulneraveis.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizag&o: Toda a RMRJ, mas com olhar especial para as
seguintes unidades metropolitanas de informag&o - UMIs:
Ramos/Olaria, Centro de Niterdi, Jardim Primavera, Centro de S&o
Jodo de Meriti, Alcantara, Gramacho, Centro de Duque de Caxias,
Centro de Nova Iguagu e Centro de Sdo Gongalo.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste
e Leste.

Principais Entes Responséveis: Governo Federal, Governo
Estadual, governo municipal e governanca metropolitana.

Publico Alvo da Acéo: Criangas e jovens que residem em territorios
vulneraveis.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (popula¢éo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: R$ 1,2 milhdo.

Custo Estimado Final da Acdo: A ser definido nas ativ.
preparatérias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 18. Ampliar a qualidade de vida para o cidaddo metropolitano.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Estimular a elaboragdo de Plano Setorial Interfederativo Metropolitano de Educagéo e Cultura
para os Jovens de Comunidades da RMRJ, com participagdo dos jovens. O direito a educagdo publica e de qualidade; a
seguranga publica; a mobilidade urbana e circulagdo pela cidade; as condigcbes de criagdo artistica e cultural e participagao
efetiva na agenda politica do estado do Rio de Janeiro compdem o conjunto de direitos assegurados com a instituicdo do
Estatuto da Juventude e o Sistema Nacional de Juventude, (lei federal n® 12.852/2013). Desta forma, considera-se o estimulo a
implantagéo de programas de suporte aos jovens moradores de territérios vulneraveis uma prioridade na agenda publica.

E necessario conhecer melhor o perfil dos jovens que residem nestes territérios, como suas principais demandas e desafios,
assim como o papel do Estado na defesa dos direitos da juventude. A partir desse reconhecimento, incentivar a promogéo de
oportunidades e atividades de sociabilidade especificas para cada territério. Essa medida exige uma rede institucional com
entes federativos articulados, garantindo o suporte institucional, a formag&o e a qualificagdo desses jovens.

Mapa de Localizacio:

Questdo a ser solucionada: A elaboracdo de politicas publicas de juventude é recente no &mbito governamental, a RMRJ carece
de projetos e agdes que reconhegam a diversidade e assegurem a igualdade de direitos de cidadania. A insuficiéncia de
programas que tenham como foco o jovem que vive em periferias, somada a baixa cobertura e qualidade do ensino publico
nesses locais, contribuem para as limitagbes socialmente impostas aos jovens residentes em territorios vulneraveis.

Atividades curto prazo: Articulagao institucional e apoio a elaboragéo de Plano Setorial Interfederativo Metropolitano de
Educagao e Cultura para os Jovens de Comunidades da RMRJ.

Atividades médio prazo: Apoio a implementagéo do Plano Setorial Interfederativo Metropolitano de Educacéo e Cultura para os
Jovens de Comunidades da RMRJ.

Atividades longo prazo: Articulag&o institucional e apoio a continuidade da implementag&o de plano metropolitano.
Monitoramento e avaliag&o.

Observacdes: Entende-se que apesar das politicas para juventude ndo fazerem parte do escopo do PDUI, a quest&o social
primordial na reconfiguracdo da RMRJ e é condig&o necesséria para o sucesso do Plano.



Acéo n°: EM 24 Sub-acao: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar a criagdo de parques lineares fluviais nas areas urbanas ao longo de areas de preservagao
permanente, corpos hidricos e corredores de mobilidade.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.
Macrorregido de Planejamento: Oeste, Norte, Nordeste e Leste. Mapa de Localizacdo:

Principais Entes Responsaveis: Governos Municipais, governanga
metropolitana e INEA.

Publico Alvo da Agéo: Populagéo das areas urbanas da RMRJ.
Populacéo Diret. Beneficiada: 12,3 milhdes (populagdo urbana da
RMRJ).

Custo Atividades Preparatdrias: R$ 2,5 milhdes.

Custo Estimado Final da Acéo: A ser definido nas ativ.
preparatérias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, governanga
metropolitana, fundos internacionais, BNDES (Finem - Recuperagéo
e Conservagéo de Ecossistemas e Biodiversidade) e Fecam.
Obijetivo Metropolitano: 12. Alcangar resiliéncia e sustentabilidade ambiental; 13. Garantir a integridade e a coexisténcia dos
bens do patrimonio natural e cultural da RMRJ; e 14. Conciliar as dindmicas pertinentes ao pleno desenvolvimento metropolitano
e as condicdes de preservacao e valorizagao do patrimdnio natural e cultural.

Descricdo da Acdo/Sub-acéo: Parques lineares sdo uma solugéo para que as areas urbanas contribuam para: a resiliéncia dos
ecossistemas da metrépole, promovendo de maneira integrada a conex&o da vegetacéo arbdrea e a manutengédo do habitat das
espécies da fauna local; a insergéo paisagistica no tecido urbano; e a implantagdo de espacos de lazer para a populagéo; a
implantagdo de espacos de lazer para a populagdo, a implantagdo de &reas inundaveis para auxiliar nos projetos de
macrodrenagem. Incentivar a contratagdo de estudos para propor a implantagdo de parques lineares pluviais e urbanos, ao
longo de vias urbanas e faixas de protecdo de redes de alta voltagem, entre outros vazios urbanos passiveis de serem utilizados
para parques lineares.

Questao a ser solucionada: Auséncia de conectividade entre areas verdes, indisponibilidade de parques e areas de lazer e de
ambiéncia urbana (especialmente nas periferias da metrépole) e poluicdo dos rios urbanos (e consequente polui¢éo das baias).

Atividades curto prazo: Articulagao Institucional, constituicio de parcerias e incentivo para a contratagéo e elaboragéo de
estudos.

Atividades médio prazo: Identificacéo de fontes de financiamento e apoia a contratagdo, elaboragao e inicio da implementagéo
de projetos.

Atividades longo prazo: Apoiar a implementagao dos projetos e manuteng@o monitoramento e revisio das agdes.

Observacdes:



| Acdo n% EM 25 | Sub-aggo: - | PAP: Equilibrar a Metropole

Titulo da Aco: Articular os poderes concedentes de servigos e infraestrutura urbana (federal, estadual € municipais), visando a
adequacao de investimentos e politicas publicas com os interesses e a escala metropolitana.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste
e Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Estadual e governos
municipais.

Publico Alvo da Acdo: Usuarios de transporte publico, individual
motorizado e ndo motorizado da regiéo.

Populacéo Diret. Beneficiada: 12,4 milhdes (populagdo da RMRJ).
Custo Atividades Preparatérias: Custo da governanga metropolitana.
Custo Estimado Final da Acdo: Custo da governanga metropolitana.

Fontes de Financiamento: Governo Estadual e governos municipais. | ggont™ i

Mapa de Localizacéo:

Obietivo Metropolitano: 10. Melhoria da qualidade dos deslocamentos.

Descricdo da Ac&o/Sub-acdo: Articular juntos a municipios, estado e Governo Federal a criagéo de canais de comunicagéo e
gestdo com fins de melhorar a sinergia no dmbito da planejamento, implementacgéo e regulacéo da prestacdo de servigos e
realizagao de obras de infraestrutura por meio de concessionarias de servigos publicos.

Questdo a ser solucionada: Auséncia de cooperacéo e integracdo ndo se da apenas entre as prefeituras e o estado, mas
também, e em especial, nas relagdes com o Governo Federal que tem jurisdicdo sobre uma vasta gama de ativos ligados a
mobilidade no ambiente metropolitano. Exemplos sdo a Ponte Rio-Niterdi, a Rodovia Presidente Dutra, as rodovias BR 101 e BR
040, além de portos, trechos ferroviarios e todos aeroportos. As multiplas concessdes da operagao e exploragdo comercial
dessas infraestruturas, por diferentes prazos e diferentes formas, também terminam por compor mais uma importante barreira
ao bom funcionamento, merecendo, portanto, agéo direta do governo do estado. A perda de sinergia causada por essas
multiplas e por vezes conflitantes regulagdes é uma perda concreta para a economia e para a sociedade da RMRJ e, por
extenso, do estado do Rio de Janeiro.

Atividades curto prazo: Articulacéo institucional entre os diferentes poderes concedentes e as diferentes concessionérias de
servigos de transporte, com fins de compatibilizar os diferentes objetivos e diretrizes de planejamento e constituicdo e
implementagéo de programas e parcerias de monitoramento e avaliagéo.

Atividades médio prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagao.

Observacoes:




Agéo n°: EM 26 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Aco: Incentivar programas utilizando a estratégia de saude da familia, com o objetivo de promover a salde através de
atencéo aos individuos como forma de prevencéo, ao invés de restringir a atuagéo médica para situacdes emergenciais.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.

Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste | Mapa de Localizacio:
e Leste.

Principais Entes Responséveis: Governo Federal, Governo Estadual
€ governos municipais.

Publico Alvo da Acdo: Populagdo de baixa renda da RMRJ.
Populacéo Diret. Beneficiada: 8 milhdes (populagéo com renda
domiciliar mensal abaixo de 1 Salario Minimo - SM).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 2,5 milhdes.

Custo Estimado Final da Ac8o: A ser definido nas ativ.
preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual e
governos municipais.

Obijetivo Metropolitano: 18. Ampliar a qualidade de vida para o cidad&o metropolitano.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Incentivar a ampliagdo progressiva da Estratégia de Satde da Familia (conhecido também como
programa salde da familia) tem como objeto de atengdo a populagéo no ambiente em que vive, permitindo uma compreensao
ampliada do processo saude/doenca, ao invés de contemplar apenas o atendimento emergencial ao doente. O programa inclui
acdes de promogao da salide, prevencgdo, recuperaco, reabilitagio de doencas e agravos mais frequentes. E essencial um
acompanhamento continuo dos pacientes por dois motivos principais: i. a prevengao (que inclui, por exemplo, boa alimentagao e
pratica de esportes) melhora a qualidade de vida das pessoas e reduz o nimero de atendimentos nos hospitais; € ii. 0
acompanhamento continuo dos pacientes permite aos médicos um tratamento mais adequado para cada situa¢do especifica.
Apesar das conhecidas vantagens, o programa vem recebendo poucos recursos do SUS nos Ultimos anos. E importante reativar
essa politica para melhorar as condi¢des de salde e do atendimento publico em toda metropole. Assim, propde-se a elaboragéo
de estudos e planos voltados para a implantagéo da Estratégia de Saude da Familia para toda a populagado da metropole, com
prioridade para as familias de baixa renda e moradores de assentamentos precarios.

Questdo a ser solucionada: Atendimento médico insuficiente na regido metropolitana, sobretudo nas areas mais pobres. E
comum filas em hospitais, bitos devido a falta de atendimento e grandes deslocamentos para realizar simples atendimentos
(sobretudo em municipios como Japeri que nao possuem postos de salde para diversos problemas médicos).

Atividades curto prazo: Articulagao institucional, articulagao de fontes de financiamento e apoio para elaboragao de estudo e
planejamento visando a universalizagdo do atendimento da Estratégia de Salde da Familia.

Atividades médio prazo: Apoio para implementag&o de planejamento visando a universalizagéo do atendimento da Estratégia de
Saude da Familia; apoio para articulagdo de fontes de recursos; e articulagéo institucional.

Atividades longo prazo: Monitoramento e avaliagéo.

Observacdes: No ambito do PDUI, a abordagem dos servigos de saude limita-se aos equipamentos. Todavia, a melhoria na
eficiéncia do servigo é essencial para que a melhor distribuigao dos equipamentos no espago possa ter efeitos positivos.



Agéo n°: EM 27 Sub-agéo: - PAP: Equilibrar a Metrépole

Titulo da Acdo: Articular politicas de regularizagéo urbanistica e fundiaria com politicas sociais (incluindo educagao, saude e
segurancga) em assentamentos precarios e territorios socialmente vulneraveis.

Titulo da Sub-acéo: -

Localizacdo: RMRJ.
Macrorregido de Planejamento: Hipercentro, Oeste, Norte, Nordeste  \apa de Localizacio:
e Leste.

Principais Entes Responsaveis: Governo Federal, Governo
Estadual, governos municipais e governanga metropolitana.
Publico Alvo da Acéo: Familias residentes em favelas.
Populacéo Diret. Beneficiada: Moradores em 322 mil domicilios
(habitagbes em favelas).

Custo Atividades Preparatérias: R$ 2.5 milhdes.

Custo Estimado Final da Ac&o: A ser definido nas ativ.
preparatorias.

Fontes de Financiamento: Governo Federal, Governo Estadual,
governos municipais e governanga metropolitana.

Obijetivo Metropolitano: 05. Criagdo de novas modalidades de intervengdes habitacionais no territdrio; e 18. Ampliar a qualidade
de vida para o cidaddo metropolitano.

Descricdo da Acdo/Sub-acdo: Articular os 6rgéos e as politicas sociais, das areas de assisténcia social, educacéo, saude,
seguranga e de atengd@o para jovens, idosos e populagdes socialmente vulneraveis, com as politicas de regularizagao
urbanistica e fundiaria de assentamentos precarios, incluindo favelas, aglomerados subnormais, loteamentos irregulares,
conjuntos habitacionais degradados, e outros territérios socialmente vulneraveis.

Atualmente, & comum a presenca de poderes paralelos (milicia e trafico) em areas vulnerdveis. Sem a seguranca necessaria
para que o estado possa realizar agbes publicas para beneficiar as populagdes locais. Assim, objetiva-se garantir maior
presenga institucional do estado nas areas carentes da Regido Metropolitana. S&o necessarias solugdes em que politicas
urbanas, econémicas, de educagao, de salde e de seguranga caminhem juntas, para que no longo prazo esses problemas
sejam solucionados. E importante obter recursos para melhorar as condigdes de vida nessas areas, mas também deve-se
propor solugdes para cada local, de acordo com as especificidades existentes, escutando as demandas dos moradores.

A intervengdo articulada de drgaos federais, estaduais e municipais possibilita um melhor resultado para a populagdo moradora
de assentamentos precarios € um ganho de escala no retorno dos investimentos em termos de desenvolvimento e bem-estar
social, assim como pode garantir maior institucionalidade e continuidade das agoes. Nesse sentido, & necessario articular uma
politica de intervengdo em favelas e outros territdrios vulneraveis de forma integrada, alinhada ao PDUI e as demandas
identificadas pelos municipios, possibilitando uma maior articulagdo entre as caréncias sociais e os investimentos publicos em
infraestrutura urbana, garantindo uma construgéo coletiva na agenda publica, no que se referem as demandas locais. Esta agao
é fundamental para a formagao de Zonas de Interesse Metropolitano (ZIMs) Sociais.

Questdo a ser solucionada: Toda a RMRJ sofre com problemas de educac&o, salde e seguranca publicas. Esses problemas
sao ainda mais evidentes nas areas mais carentes. Ainda assim, politicas urbanas e sociais ndo vém sendo tratadas de maneira
integrada, o que dificulta sensivelmente a resolucdo de problemas em areas vulneraveis com infraestrutura precaria. O
enfrentamento a desigualdade é considerado um dos principais desafios da RMRJ. Nesse sentido, o envolvimento dos atores
publicos, assim como 0 amadurecimento das demandas sociais constituem os principais aspectos para a constru¢do conjunta
das politicas publicas e diretrizes comuns.

Atividades curto prazo: Articulagdo institucional de municipios e estado, articulagéo de financiamento publico, apoio a
elaboragéo e ou revisdo de planos de politicas setoriais de assisténcia social, educagao, salde e apoio a elaboragéo de projetos
visando uma atuagao integrada das politicas sociais com os projetos de regularizagdo urbanistica e fundiaria.

Atividades médio prazo: Articulag&o Institucional de municipios e estado, apoio a implementagéo de programas sociais
associados a projetos de regularizagao urbanistica e fundiarias articulados e incentivo a elaborag&o de planos e projetos
integrados.

Atividades longo prazo: Articulag&o institucional, implementac&o de projetos e monitoramento.

Observacdes:



